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SAģETAK 

 

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018-2027. 

godine, kljuļni je strateġko-planski dokument Opĺine Novo Sarajevo, koji treba da osigura mobilnost i 

podstiļe buduĺi odrģivi razvoj saobraĺaja lokalne zajednice. Pored saobraĺaja, Strategija razvoja i 

odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018-2027. godine, obuhvata 

druġtvenu i ekonomsku sferu, ali i aspekte zaġtite i unaprjeĽenja ģivotne sredine i prostora. Strategija je 

izraĽena kao okvir za definiranje zajedniļkih ciljeva, podsticanja lokalnih snaga, kao odgovor na izazove 

buduĺeg razvoja Opġtine u saobraĺajnom smislu kao i sve ukupnog ģivota u njoj. 

   

Opĺina Novo Sarajevo angaģovala se u procesu izrade Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na 

podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018-2027. godine, voĽena uvjerenjem da strateġko planiranje 

predstavlja kljuļni instrument za proaktivno i odgovorno upravljanje lokalnim razvojem.  

 

Proces izrade Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 

2018-2027. godine, iniciran je od strane Opĺine Novo Sarajevo, a proces je zapoļet potpisivanjem 

Ugovora za izradu Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za 

period 2018-2027. godine, izmeĽu investitora i izvrġioca predmetne usluge, te formiranjem radnog tijela  

od strane izvrġioca izrade predmetne Strategije. 

  
Strategija informira sveukupnu javnost o saobraĺajnom razvojnom pravcu Opĺine Novo Sarajevo, 

predstavlja osnovu za izradu detaljnih planova i programa u pojedinim sektorima, kreira osnovu za 

praĺenje napretka, te ohrabruje suradnju i dogovor u planiranju razliļitih nivoa vlasti i druġtveno-

ekonomskih partnera na polju saobraĺaja. 

   

Preduvjet kvalitetne i pravovremene implementacije predmetne Strategije jeste prepoznavanje njenog 

znaļaja od strane sveukupne lokalne zajednice i viġih nivoa vlasti, ali i uspostavljanje Strategijom 

predviĽenih mehanizama za njenu implementaciju, izvjeġtavanje, aģuriranje i sveukupnu 

operacionalizaciju, a ġto je zadatak koji Opĺini Novo Sarajevo, ali i svim drugim akterima u lokalnoj 

zajednici, predstoji u narednom periodu. 
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PROJEKTNI ZADATAK 

za izradu Strategije razvoja i odrĤavanja javnih cesta na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

za period 2018 - 2027. godine 

1. OPĺI PODACI 

1.1. Naruļilac: Opĺina Novo Sarajevo, Zmaja od Bosne broj 55, Sarajevo 

1.2 Naziv projekta: Izrada Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

za period 2018 - 2027. godine. 

1.3. Lokacija: Opĺina Novo Sarajevo 

 

2. UVOD 

Opĺina Novo Sarajevo je jedna od devet opĺina Kantona Sarajevo sa povrġinom od 9,9 km2, i zauzima 

centralni dio ĂSarajevskog poljañ. U Kantonu Sarajevo graniļi na istoku sa Opĺinom Centar, na zapadu 

sa Opĺinom Novi Grad, na sjeveru sa opĺinama Centar i Vogoġĺa. a na jugu sa entitetom Republika 

Srpska. Ġto se tiļe saobraĺajne infrastrukture kroz teritoriju opĺine i to njen centralni dio prolazi glavna 

gradska saobraĺajnica od interesa za Federaciju BiH i to Sarajevo-Ilidģa-Mostar, zatim I; II; III; IV; V 

Transferzala (pravci sjever-jug) od interesa za Kanton Sarajevo-Direkciju za puteve Kantona Sarajevo. 

TakoĽer, kroz teritorij opĺine prolaze i dvije najfrekventnije i najznaļajnije saobraĺajnice i to Sjeverna i 

Juģna longitudinala, koje su u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, i iste su djelimiļno 

izgraĽene. IzvoĽenje radova na izgradnji drugog dijela trase Juģne longituĽinale nastavljeni su u 2017 

godinu, od spoja II Transferzale do spoja sa IV Transferzalom. Opĺina Novo Sarajevo upravlja sa ukupno 

45.50 km lokalnih, te 82 km nekategorisanih cesta. Zakonska obaveza izrade Strategije proizilazi iz ļlana 

22. Zakona o cestama u FBiH. Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta odreĽuje ciljeve i osnovne 

zadatke pri razvoju i odrģavanju javnih cesta na period od 10 godina. U skladu sa zakonskom obavezom 

Opĺinsko vijeĺe je donijelo Odluku o pristupanju izrade Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta na 

podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018 - 2027. godine (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 

16/17). Strategiju razvoja lokalnih cesta i ulica u gradovima i naseljima donosi opĺinsko vijeĺe. 

 

3. VIZIJA 

Vizija izrade ove Strategije predstavlja unaprijeĽenje mobilnosti stanovniġtva, privrednog razvoja Opĺine 

Novo Sarajevo, pomoĺu odrģivog, djelotvornog i sigurnog saobraĺajnog sistema.  

 

4. MISIJA  

UnaprijeĽenje prometnog sistema Opĺine Novo Sarajevo, osiguranjem adekvatnih resursa u cilju 

stvaranja socijalnih, privrednih, ekoloġki odrģivih, djelotvorne i kvalitetne cestovne infrastrukture i usluga.  

 

5. CILJ IZRADE STRATEGIJE 

Cilj izrade ove Strategije kao osnova za razvoj javnih cesta je poboljġanje stanja saobraĺajnog sistema u 

Opĺini Novo Sarajevo. Izradom strategije, potrebno je da se analizira postojeĺe stanje saobraĺaja na 

podruļju Opĺine i na osnovu analize, prikupljene dokumentacije, predloģe odgovarajuĺa adekvatna 

rjeġenja poboljġanja saobraĺajnog sistema, odnosno mreģe saobraĺajnica. Strategija treba da bude 

osnov za utvrĽivanje prednosti u rekonstrukciji, gradnji i odrģavanju javnih cesta. Prednost u gradnji i 

odrģavanju javnih cesta utvrĽena Strategijom iz ļlana 22. Zakona o cestama u FBiH mora biti zasnovana 

na prostornim, saobraĺajnim, tehniļkim, ekoloġkim, demografskim analizama sa ekonomsko opravdanim 

saobraĺajno tehniļkim rjeġenjima radi poveĺanja sigurnosti, kapaciteta i protoļnosti saobraĺaja. Obaveza 
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naruļioca Strategije je da formira radnu grupu za praĺenje toka realizacije potpisanog Ugovora sa 

izvrġiocem usluge. 

 

6. PRAVNI OSNOV 

Osnove za izradu Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo su: 

- Zakon o osnovama sigurnosti saobraĺaja na putevima u BiH (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 6/06, 75/06 

44/07, 84/09, 48/10, 18/13 i 8/17), 

- Zakon o cestama FBiH (Sluģbene novine FBiH broj: 12/10, 16/10 i 66/13), 

- Zakon o prostornom ureĽenju (Sluģbene novine Kantona Sarajevo broj: 7/05), 

- Odluka o razvrstavanju lokalnih cesta i ulica u Gradu Sarajevu na podruļju opĺina Centar Sarajevo, 

Novi Grad Sarajevo, Novo Sarajevo i Stari Grad Sarajevo (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 

40/14), 

- Pravilnik o saobraĺajnim znakovima i signalizaciji na cestama, naļinu obiljeģavanja radova i 

prepreka na cesti i znakov ima koje uļesnicima u saobraĺaju daje ovlaġtena osoba (Sluģbeni glasnik 

BiH, broj: 16 07), 

- Pravilnik o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati 

sa aspekta sigurnosti saobraĺaja (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 13/07), 

- Pravilnik o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FBiH broj: 57/15). 

- Pravilnik o voĽenju evidencije o javnim cestama (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 13/07), 

- Smjernice za projektovanje, graĽenje, odrģavanje i nadzor na putevima, Sarajevo, Banja Luka iz 

2005 godine. 

- Standardi za provoĽenje Pravilnika o saobraĺajnim znakovima i signalizaciji na cestama, naļinu 

obiljeģavanja radova i prepreka na cesti i znakovima koje uļesnicima u saobraĺaju daje            

ovlaġtena osoba (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 16 07), 

- Vaģeĺi regulacioni planovi, 

- Ostali propisi koji reguliġu ovu oblast. 

 

7. KLJUļNI PRINCIPI I ELEMENTI STRATEGIJE 

Odrģiva cestovna infrastruktura utiļe na ekonomski i druġtveni razvoj olakġavanjem mobilnosti i 

pruģanjem adekvatnog pristupa ljudi i roba lokacijama od znaļaja za ekonomiju i druġtvo. Adekvatan 

pristup odreĽenoj lokaciji znaļajno utiļe na ekonomski razvoj i trgovinu, a potpomaģe i integraciju. 

U cilju postizanja gore navedenog, zahtijeva se da cestovna infrastruktura: 

1. zadovoljava potraģnju za saobraĺajem, 

2. bude efikasna, 

3. bude priuġtiva, 

4. bude sigurna i 

5. ima minimalan negativan uticaj na okoliġ. 

 

Zbog toga, Strategija razvoja javnih cesta mora sadrģavati principe i elemente koji osiguravaju njenu 

ekonomsku, finansijsku, institucionalnu i okolinsku odrģivost, a isto tako doprinosi i druġtvenoj svjesnosti 

o potrebi realizacije ove strategije. 

 

Kljuļni principi ove strategije su: 

1. politiļka volja i obavezivanje, 
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2. jaļanje kapaciteta u sektoru odnosno sluģbi, 

3. osiguranje uravnoteģenosti strategije, 

4. poboljġanje efikasnosti sistema. 

5. jaļanje komercijalizacije. 

6. uspostavljanje standarda za odrģavanje; 

7. poboljġanje sigurnosti saobraĺaja: 

8. usklaĽenost sa prirodnim i druġtvenim okoliġem;  

 

Kljuļni elementi ove strategije su sljedeĺi: 

1. unutraġnje povezivanje u mjesnim zajednicama, izmeĽu mjesnih zajednica. 

2. povezivanje sa susjednim Opĺinama. 

3. dimenzionisanje gust ine mreģe loklanih cesta, 

4. uticaj razvoja mreģe lokalnih cesta na razvoj pojedinih podruļja, 

5. upravljanje mreģom lokalnih cesta, 

6. jedinstvenost i cjelovitost pristupa cestovnoj mreģi uopġte; 

7. usklaĽenost sa razvojem prirodnog i druġtvenog okoliġa. 

 

8. OBAVEZAN SADRģAJ STRATEGIJE 

 

Obavezan sadrģaj Strategije ogleda se u slijedeĺem: 

1. analiza stanja javnih cesta i potreba razvoja javnih cesta, 

2. osnovna mjerila za graĽenje javnih cesta, te prijedlog kriterija i prioriteta graĽenja, 

3. potrebe odrģavanja postojeĺih javnih cesta, principa odrģavanja javnih cesta, te prijedlog kriterija 

odrģavanja javnih cesta, 

4. kljuļne principe i elemente strategije, 

5. kriterije za realizaciju strategije i 

6. akcioni plan za realizaciju strategije. 

 

9. ISPORUKA DOKUMENATA 

 

Izvrġilac usluge duģan je Investitoru dostavili 2 primjerka nacrta izraĽenog dokumenta Strategije u 

printanoj formi i 2 primjerka u elektronskoj verziji na CD-u, te iste prezentovati opĺinskom Vijeĺu Novo 

Sarajevo.  

 

Nakon provedene javne rasprave izvrġilac usluge je duģan na osnovu usvojenih primjedbi i prijedloga 

saļiniti prijedlog dokumenta Strategije. Izvrġilac usluge je duģan Investitoru dostaviti konaļan dokument 

Strategije u 4 printana primjerka i 4 primjerka u elektronskoj verziji na CD-u. 

 

Projektnu dokumentaciju plotati i dostaviti u formatu knjige A4 ili A3. 

 

Izvrġilac usluge je duģan po zahtjevu investitora izvrġili prezentaciju prednacrta, nacrta i prijedloga 

Strategije, po dinamici koja ĺe se definisati ugovorom. 
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1. UVOD 

 

Pravni osnov za izradu Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta utvrĽena je ļlanom 22. Zakona o 

cestama Federacije Bosne i Hercegovine (Sluģbene novine FBiH broj: 12/10, 16/10 i 66/13). 

 

U skladu sa prethodno navedenom zakonskom obavezom izrade Strategije razvoja i odrģavanja javnih 

cesta, Opĺinsko vijeĺe donijelo je Odluku o pristupanju izrade Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta 

na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018-2027. godine, a koju donosi opĺinsko vijeĺe. 

  

Opĺina Novo Sarajevo jedna je od 9 opĺina Kantona Sarajevo, sa povrġinom od 9,9 km2 koji zauzima 

centralni dio ĂSarajevskog poljañ. U Kantonu Sarajevo graniļi na istoku sa Opĺinom Centar, na zapadu 

sa Opĺinom Novi Grad, na sjeveru sa opĺinama Centar i Vogoġĺa, a na jugu sa entitetom Republika 

Srpska.  

 

Cilj donoġenja Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta za definisani period, predstavlja osnovu za 

poboljġanje stanja saobraĺajnog sistema u Opĺini Novo Sarajevo. Izradom Strategije razvoja i odrģavanja 

javnih cesta, analizirano je postojeĺe stanje saobraĺajnog sistema Opĺine Novo Sarajevo, te su 

predloģena odgovarajuĺa adekvatna rjeġenja poboljġanja sabraĺajnog sistema posmatranog podruļja. 

 

Ostvarenje postavljenih ciljeva omoguĺilo bi usklaĽen razvoj i odrģavanje javnih cesta shodno potrebama 

druġtveno-ekonomskog razvoja Opĺine Novo Sarajevo, kao i Kantona Sarajevo. 

  

Dosadaġnji pristup razvoju i odrģavanju javnih cesta nisu bili konzistentni sa dugoroļnom politikom 

prostornog i ekonomskog razvoja, kao i planovima razvoja saobraĺajnica viġeg ranga. Strategija zahtjeva 

sposobnost dugoroļnog prepoznavanja dinamike prostornih, ekonomskih, druġtvenih i okolinskih procesa 

te sposobnost za blagovremeno djelovanje. Strategija je ustvari most izmeĽu vizija i akcija.  

 

Strateġko planiranje je kontinuiran i dinamiļan proces, putem kojeg se identifikuju potencijali i 

ograniļenja, kao i unutraġnje i vanjske snage, koje mogu predstavljati prijetnju buduĺnosti. Putem ovog 

planiranja uspostavljaju se prioriteti i razvijaju akcioni planovi za postizanje odreĽenih rezultata u datom 

vremenskom roku.  

 

Za izradu Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018-

2027. godine koriġteni su slijedeĺi osnovni izvori:  

- Okvirna prometna politika Bosne i Hercegovine za period od 2015. do 2030. godine, 

- Okvirna strategija saobraĺaja Bosne i Hercegovine za period 2016-2030. godina, 

- Zakon o cestama Federacije Bosne i Hercegovine (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 16/10 i 

66/13),  

- Zakon o osnovama sigurnosti saobraĺaja na cestama u Bosni i Hercegovini (Sluģbeni glasnik 

BiH, broj: 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13 i 8/17), 

- Zakon o ureĽenju saobraĺaja na podruļju Kantona Sarajevo (Sluģbene novine Kantona 

Sarajevo, broj: 30/17), 

- Pravilnik o saobraĺajnim znakovima i signalizaciji na cesti, naļin obiljeģavanja radova i prepreka 

na cesti i znakovima koje uļesnicima daje ovlaġtena osoba (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 16/07), 
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- Pravilnik o osnovnim uslovima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju 

ispunjavati sa aspekta sigurnosti saobraĺaja (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 13/07), 

- Pravilnik o voĽenju evidencije o javnim cestama (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 13/07), 

- Pravilnik o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FbiH, broj: 57/15), 

- Prostorni plan Kantona Sarajevo za period 2003-2023 (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 

6/10), 

- ĂA fazañ Izmjena i dopuna Prostornog plana Kantona Sarajevo za period 2003. do 2023. godine 

(Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 4/11), 

- ĂB fazañ Izmjena i dopuna Prostornog plana Kantona Sarajevo za period 2003. do 2023. godine 

(Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 22/17), 

- Strategija razvoja Kantona Sarajevo do 2020. godine, 

- Zakon o prostornom ureĽenju Kantona Sarajevo (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 

24/17),  

- Odluka o utvrĽivanju lokalnih cesta od interesa za opĺine na podruļju Kantona Sarajevo 

(Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 17/05), 

- Odluka o razvrstavanju lokalnih cesta i ulica u Gradu Sarajevu na podruļju opĺina Centar, Novi 

Grad, Novo Sarajevo i Stari Grad (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 40/14),  

- Smjernice za projektovanje, graĽenje, odrģavanje i nadzor na cestama,  

- Kontinuirano snimanje saobraĺaja u periodu 2015 i 2016 godine,  

- Snimanje duģina dionica, stanja kolovozne povrġine i ġirine cesta, izvrġeno u septembru 2017. 

godine,  

- Vaģeĺi regulacioni planovi, 

- Podaci MUP-a Kantona Sarajevo o saobraĺajnim nezgodama.  

 

Polazne osnove za izradu Strategije razvoja i odrģavanja javnih cesta definisane su u vaģeĺoj legislativi i 

to u Zakonu o cestama Federacije Bosne i Hercegovine (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 16/10 i 

66/13), u ļlanovima 22., 23., 24. i 25., gdje je izmeĽu ostalog navedeno sljedeĺe: 

 

- Ļlan 22. Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta odreĽuje ciljeve i osnovne zadatke pri razvoju i 

odrģavanju javnih cesta na period od 10 godina. Strategiju razvoja autocesta, brzih i magistralnih cesta 

donosi Parlament Federacije BiH (u daljnjem tekstu: Parlament) u skladu sa Strategijom saobraĺajnog 

razvoja Bosne i Hercegovine na prijedlog Vlade. Strategiju razvoja regionalnih cesta donosi skupġtina 

kantona na prijedlog vlade kantona. Strategiju razvoja lokalnih cesta i ulica u gradovima i naseljima 

donosi opĺinsko, odnosno gradsko vijeĺe. Strategija sadrģi:  

- analizu stanja javnih cesta i potrebu razvoja javnih cesta,  

- osnovna mjerila za graĽenje javnih cesta, te prijedlog kriterija i prioriteta graĽenja,  

- potrebe odrģavanja postojeĺih javnih cesta, principa odrģavanja javnih cesta, te prijedlog kriterija 

odrģavanja javnih cesta,  

- kljuļne principe i elemente strategije, 

- kriterije za realizaciju strategije,  

- akcioni plan za realizaciju strategije.  

 

- Ļlan 23. Ministarstvo je nadleģno za osiguranje tehniļko-tehnoloġkog jedinstva javnih cesta putem 

realizacije strategije. Prednost u gradnji i odrģavanju javnih cesta utvrņena Strategijom iz ļlana 22. ovog 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     17 

Zakona mora biti zasnovana na prostornim, saobraĺajnim, tehniļkim, ekoloġkim, demografskim 

analizama sa ekonomsko opravdanim saobraĺajno-tehniļkim rjeġenjima radi poveĺanja sigurnosti, 

kapaciteta i protoļnost saobraĺaja.  

 

- Ļlan 24. Srednjoroļni program odrģavanja i zaġtite, kao i program rekonstrukcije, izgradnje i obnove 

javnih cesta donosi Vlada u skladu sa Strategijom iz ļlana 22. ovog Zakona na period od ļetiri godine za 

autoceste, brze ceste i magistralne ceste, uz saglasnost Parlamenta, za regionalne ceste vlada kantona 

uz saglasnost skupġtine kantona, a za lokalne ceste i ulice u gradovima opĺinski naļelnik, odnosno 

gradonaļelnik, uz saglasnost opĺinskog, odnosno gradskog vijeĺa. Izvjeġtaj o ostvarivanju dugoroļnih 

ciljeva razvoja cestovne infrastrukture utvrņenih Strategijom i o realizaciji Programa iz stava 1. ovog 

ļlana za autoceste, brze i magistralne ceste, Vlada jedanput godiġnje podnosi Parlamentu, za regionalne 

ceste vlada kantona izvjeġtaj podnosi kantonalnoj skupġtini, a za lokalne ceste nadleģni organ izvjeġtaj 

podnosi gradskom ili opĺinskom vijeĺu.  

 

- Ļlan 25. Godiġnji plan i program odrģavanja i zaġtite, kao i program rekonstrukcije, izgradnje i obnove 

javnih cesta do kraja tekuĺe godine za narednu godinu donose nadleģni organi:  

- za autoceste i brze ceste Autoceste FBiH,  

- za magistralne ceste Ceste FBiH,  

- za regionalne ceste nadleģna kantonalna ustanova za ceste,  

- za lokalne ceste i gradske ulice nadleģni opĺinski naļelnik, odnosno gradonaļelnik.  

 

Saglasnost na godiġnje planove i programe iz alineje 1. i 2. daje Vlada, za planove i programe iz alineje 

3. kantonalna vlada, a za planove i programe iz alineje 4. nadleģno gradsko ili opĺinsko vijeĺe. 
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2. KLJUļNI PRINCIPI I ELEMENTI STRATEGIJE OPĺINE NOVO SARAJEVO 

 

Odrģiva cestovna infrastruktura utiļe na ekonomski i druġtveni razvoj olakġavanjem mobilnosti i 

pruģanjem adekvatnog pristupa ljudi i roba lokacijama od znaļaja za ekonomiju i druġtvo. Adekvatan 

pristup odreĽenoj lokaciji znaļajno utiļe na ekonomski razvoj i trgovinu, a potpomaģe i integraciju. 

  

U cilju postizanja gore navedenog, zahtijeva se da cestovna infrastruktura:  

- zadovoljava potraģnju za saobraĺajem,  

- bude efikasna,  

- bude priuġtiva,  

- bude sigurna i  

- ima minimalan negativan uticaj na okoliġ.  

 

Zbog toga, Strategija razvoja lokalnih cesta mora sadrģavati principe i elemente koji osiguravaju njenu 

ekonomsku, finansijsku, institucionalnu i okolinsku odrģivost, a isto tako doprinosi i druġtvenoj svjesnosti 

o potrebi realizacije ove strategije.  

 

Kljuļni principi ove strategije su:  

- politiļka volja i obavezivanje, 

- jaļanje kapaciteta u sektoru odnosno sluģbi, 

- osiguranje uravnoteģenosti strategije,  

- poboljġanje efikasnosti sistema, 

- jaļanje komercijalizacije, 

- uspostavljanje standarda za odrģavanje,  

- poboljġanje sigurnosti saobraĺaja, 

- usklaĽenost sa prirodnim i druġtvenim okoliġem.  

 

Kljuļni elementi ove strategije su sljedeĺi:  

- unutraġnje povezivanje u mjesnim zajednicama, izmeĽu mjesnih zajednica, 

- povezivanje sa susjednim opĺinama,  

- dimenzionisanje gustine mreģe lokalnih cesta,  

- uticaj razvoja mreģe lokalnih cesta na razvoj pojedinih podruļja,  

- upravljanje mreģom lokalnih cesta,  

- jedinstvenost i cjelovitost pristupa cestovnoj mreģi uopġte i  

- usklaĽenost sa razvojem prirodnog i druġtvenog okoliġa. 
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3. DRUġTVENO EKONOMSKI I SOCIO-EKONOMSKI FAKTORI RAZVOJA SAOBRAĺAJA 

 

3.1. Demografski razvoj  Kantona Sarajeva i opĻina Kantona Sarajevo 

 

U projekcijama brojļanog razvoja stanovniġtva po opĺinama Kantona osnovicu ļine dvije bitne 

komponente:  

- procjena kretanja vitalnih komponenata stanovniġtva (natalitet i mortalitet) i  

- procjena migracionog faktora i njegov utjecaj na brojļani i strukturni razvoj stanovniġtva 

pojedinih opĺina i stanovniġtva Kantona u cjelini.  

 

Ove vitalne komponente su suļeljene i sa drugim komponentama razvoja:  

- projekcijama razvoja baznih infrastrukturnih sistema na teritoriji Kantona,  

- projekcijama razvoja i strukturi privrede na podruļju Kantona i 

- moguĺnostima situiranja stanovniġtva u naseobinskom sistemu, odnosno u postojeĺim 

naseljima.  

 

Sredinom 2016. godine na podruļju FBiH ģivilo je 2.206.231, a na podruļju Kantona Sarajevo 417.498 

stanovnika, a od tog broja na podruļju Grada Sarajeva ģivi 275.097 stanovnika. U odnosu na 2013. 

godinu, uļeġĺe stanovniġtva Kantona Sarajevo u FBiH poveĺano je na 18,9% u 2016. godini. Tako 

Kanton Sarajevo, ima zajedno sa Tuzlanskim i Zeniļko-dobojskim kantonom, najveĺu koncentraciju 

stanovnika u FBiH. 

  

Tuzlanski kanton, koji ima najveĺi broj stanovnika, zadrģao je nepromijenjeno uļeġĺe u ukupnom 

stanovniġtvu FBiH u 2016. godini (20,1%). Najmanje uļeġĺe u ukupnom broju stanovnika FBiH od 1,1% 

zabiljeģio je Bosansko-podrinjski kanton.  

 

Stanovniġtvo na podruļju Kantona Sarajevo biljeģi tendenciju poveĺanja u 2016. godini u odnosu na 

2013. godinu, dok ostali kantoni biljeģe smanjenje broja stanovnika u 2016. godini. 

 

Najveĺa koncentracija stanovnika na podruļju Kantona Sarajevo je na podruļju opĺine Novi Grad sa 

28,7% uļeġĺa u ukupnom stanovniġtvu Kantona, a zatim slijedi opĺina Ilidģa sa 16,6%, Novo Sarajevo sa 

15,5%, Centar sa 13,0%, itd. Najmanje stanovnika ģivi u opĺini Trnovo 1.238 ili tek 0,3% od ukupnog 

stanovniġtva Kantona Sarajevo.  

 

Broj stanovnika na podruļju Kantona Sarajevo biljeģi poveĺanje za 0,9% u 2016. u odnosu na 2013. 

godinu, a na podruļju Grada Sarajeva zabiljeģeno je smanjenje stanovniġtva za 0,2%. Smanjenje 

stanovniġtva na podruļju Kantona Sarajevo zabiljeģeno je u opĺinama Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo 

i Trnovo. Najveĺe smanjenje stanovniġtva u 2016. godini je zabiljeģeno u opĺini Trnovo 17,6%. Dok je do 

poveĺanja stanovniġtva doġlo u opĺinama Vogoġĺa 4,2%, Ilidģa 3,6%, Ilijaġ 3,5%, Hadģiĺi 1,6% i Novi 

Grad 1,0%. 
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Tabela 1.Stanovniġtvo po opĺinama 

Godina 
Opĺina 

Grad 
Sarajevo 

Opĺina 
Kanton 

Sarajevo 
Stari 
Grad 

Centar 
Novo 

Sarajevo 
Novi 
Grad 

Ilidģa Vogoġĺa Hadģiĺi Ilijaġ Trnovo 

2013 36.976 55.181 64.814 118.553 275.524 66.730 26.343 23.891 19.603 1.502 413.593 

2014 36.758 54.984 64.690 118.868 275.264 67.607 26.685 24.018 19.780 1.367 414.721 

2015 36.578 54.655 64.760 119.307 275.300 68.567 27.106 24.149 20.048 1.263 416.433 

2016 36.395 54.369 64.639 119.694 275.097 69.164 27.452 24.264 20.283 1.238 417.498 

Index 98.4 98.5 99.7 101.0 99.8 103.6 104.2 101.6 103.5 82.4 100.9 

 

Tabela 2. Stanovniġtvo po opĺinama ï struktura u % 

Godina 

Opĺina 
Grad 

Sarajevo 

Opĺina 
Kanton 

Sarajevo 
Stari 
Grad 

Centar 
Novo 

Sarajevo 
Novi 
Grad 

Ilidģa Vogoġĺa Hadģiĺi Ilijaġ Trnovo 

2013 8.9 13.3 15.7 28.7 66.6 16.1 6.4 5.8 4.7 0.4 100.0 

2014 8.9 13.2 15.6 28.7 66.4 16.3 6.4 5.8 4.8 0.3 100.0 

2015 8.8 13.1 15.6 28.6 66.1 16.5 6.5 5.8 4.8 0.3 100.0 

2016 8.7 13.0 15.5 28.7 65.9 16.6 6.6 5.8 4.9 0.3 100.0 

 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, demografska analiza Kantona Sarajevo po opĺinama u periodu 2013-

2016. godine, Sarajevo, februar 2017. godine 

Slika 1. Broj stanovnika opĺina u Kantonu Sarajevo, 2016. godina (struktura %) 

 

Na temelju kretanja stanovnika od 2013. godine, izvrġena je projekcija broja stanovnika po opĺinama 

Kantona Sarajevo do 2027. godine metodom trenda.  
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Tabela 3. Stanovniġtvo-projekcija do 2027. godine 

OpĻina 2013 2016 2021 2027 

Stari Grad 36.976 36.395 35.427 34.265 

Centar 55.181 54.369 53.014 51.392 

Novo Sarajevo 64.814 64.639 64.430 63.997 
Novi Grad 118.553 119.694 121.616 123.878 

Grad Sarajevo 275.524 275.097 274.487 273.531 

Ilidģa 66.730 69.164 73.387 78.089 

Vogoġĺa 26.343 27.452 29.333 31.518 

Hadģiĺi 23.891 24.264 24.893 25.632 

Ilijaġ 19.603 20.283 21.429 22.776 

Trnovo 1.502 1.238 760 270 

Kanton Sarajevo 413.593 417.498 424.289 431.816 

Izvor: Obrada autora 

 

Starosna struktura stanovniġtva ukazuje da Kanton Sarajevo ima relativno mlaĽe stanovniġtvo, i Grad 

Sarajevo koji ima neġto manji procenat mlaĽeg stanovniġtva od Kantona ukupno. Tako se, prema 

bioloġkom tipu stanovniġtvo Kantona Sarajevo transformiġe u stacionarni tip stanovniġtva, jer se 

poveĺava uļeġĺe mladih, a smanjuje uļeġĺe starije dobi u ukupnom stanovniġtvu.  

 

U 2016. godini najveĺe uļeġĺe stanovniġtva do 14 godina je u opĺini Ilijaġ 20,4%, a najmanje u opĺini 

Trnovo 13,1%. Uļeġĺe stanovniġtva iznad 65 godina je najveĺe u opĺini Trnovo 24,5%, dok je u opĺini 

Vogoġĺa najmanje oko 8%. 

 

U protekle ļetiri godine dolazi do promjena u starosnoj strukturi u pravcu poveĺanja uļeġĺa mlaĽeg 

stanovniġtva, a do smanjenja starijeg stanovniġtva iznad 65 godina. Tako u 2016. godini, na podruļju 

Kantona Sarajevo, stanovniġtvo do 14 godina uļestvuje sa 18,2%, dok u 2013. godini je uļestvovalo sa 

15,3%, a stanovniġtvo iznad 65 godina 2016. godine uļestvuje sa 11,6%, a 2013. godine je uļestvovalo 

sa 14,0% u ukupnom stanovniġtvu. 

 

Radni kontingent stanovniġtva, grupacija od 15 do 64 godine starosti na podruļju Kantona iznosio je 

71,2% u 2013. i smanjen je za 0,97% u 2016. godini (70,2%). Poveĺanje uļeġĺa radno sposobnog 

stanovniġtva zabiljeģeno je samo u opĺini Ilidģa, dok je smanjenje evidentirano u svim ostalim opĺinama 

na podruļju Kantona Sarajevo. Najveĺe uļeġĺe ove kategorije stanovniġtva u Kantonu Sarajevo je u 

opĺini Novi Grad, preko 70,1%, dok je najmanje uļeġĺe od 62,4% u opĺini Trnovo. U Gradu Sarajevo je 

69,7% radno sposobnog stanovniġtva. 

 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     24 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, demografska analiza Kantona Sarajevo po opĺinama u periodu 2013-2016. godine, 

Sarajevo, februar 2017. godine 

Slika 2. Starosna struktura stanovniġtva po opĺinama Kantona Sarajevo, 2016. godina (struktura %) 

 

Na podruļju Kantona Sarajevo u 2016. godini roĽeno je 4.583 stanovnika, a stopa nataliteta iznosi 11,2 

promila. Na podruļju Grada Sarajeva stopa nataliteta1 iznosi 10,9 promila. Broj ģivoroĽenih na podruļju 

Kantona Sarajevo biljeģi rast u skoro svim opĺinama izuzev Opĺina Trnovo, Novi Grad i Hadģiĺi. Najveĺa 

stopa nataliteta u 2016. godini je u opĺini Ilijaġ 16,2 promila, a najmanja u opĺini Trnovu 5,3 promila. 

Stopa nataliteta u posmatranom periodu je porasla i na podruļju Kantona (sa 10,9 promila u 2013. godini 

na 11,2 promila u 2016.), kao i na podruļju Grada (sa 10,7 promila u 2013. na 10,9 promila u 2016. 

godini). 

 

Na podruļju Kantona Sarajeva 2016. godine ukupno je umrlo 4.305 lice tako da je stopa mortaliteta 10,5 

promila. Na podruļju Grada stopa mortaliteta2 iznosila je 11,2 promila. U 2016. godini broj umrlih se 

poveĺao u skoro svim opĺinama u odnosu na 2013. godinu, osim u Opĺini Trnovo gdje je zabiljeģeno 

smanjenje (4,5%). Najveĺe poveĺanje broja umrlih biljeģe opĺine Ilijaġ 29,2%, Stari Grad 26,7% i Hadģiĺi 

18,6%, dok je smanjenje uoļeno u Opĺini Trnovo za 4,5%. Najveĺa stopa mortaliteta ostvarena je u 

opĺini Trnovo, 28,0 promila, a najmanja u opĺini Ilidģa, 8,3 promila. 

 

Stopa mortaliteta na podruļju Kantona Sarajevo raste u skoro svim opĺinama Kantona, osim na podruļju 

opĺine Trnovo gdje je stopa mortaliteta u padu. 

 

                                                             
1 Stopa nataliteta predstavlja odnos izmeĽu broja ģivoroĽenih i procijenjenog broja stanovnika na 1000 stanovnika prisutnih 
sredinom godine (Statistiļki godiġnjak/ljetopis 2010., str. 62). 
2 Stopa mortaliteta predstavlja odnos izmeĽu broja umrlih i procijenjenog broja stanovnika na 1000 stanovnika prisutnih 
sredinom godine (Statistiļki godiġnjak/ljetopis 2010., str. 62). 
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Prirodni priraġtaj3 na podruļju Kantona Sarajevo u 2016. godini je 0,7 promila, a na podruļju Grada 

Sarajeva je negativan i iznosi 0,3 promila. U odnosu na 2013. godinu, prirodni priraġtaj i u Kantonu 

Sarajevo i u Gradu je manji. 

 

Pozitivne stope prirodnog priraġtaja ostvarene su u opĺini Ilijaġ (6,0 promila), Vogoġĺa (3,6 promila), Ilidģi 

(2,5 promila), Novom Gradu (1,5 promila), Hadģiĺi (0,7 promila). Negativne stope prirodnog priraġtaja 

ostvarene su u: Trnovu (22,6 promila), Starom Gradu (5,6 promila), Centru (2,5 promila) i Novom 

Sarajevu (0,7 promil). 

 

Vitalni indeks, odnos broja roĽenih i umrlih, na podruļju Kantona Sarajevo je veĺi od 1,0 tokom cijelog 

posmatranog perioda, dok je na podruļju Grada Sarajeva u 2013. bio veĺi od 1,0, a u 2015. i 2016. 

godini se smanjio i iznosio je oko 0,9. 

 

U Kantonu Sarajevo vitalni indeks smanjio se sa 1,14 u 2013. na 1,06 u 2016. U Gradu Sarajevu, vitalni 

indeks je 0,97 i manji je u odnosu na 2013. godinu. Smanjenje vitalnog indeksa je evidentno u svim 

opĺinama Kantona Sarajevo. 

 

3.2. PovrĢina i gustina naseljenosti Kantona Sarajeva i opĻina Kantona Sarajevo 

 

Povrġina Kantona Sarajevo obuhvata 1.277,3 km2, a Grada Sarajeva 141,5 km2. Opĺina sa najveĺom 

povrġinom je Trnovo (338,4 km2), a sa najmanjom Novo Sarajevo (9,9 km2). 

 

Tabela 4. Povrġina i gustina naseljenosti po opġtinama 

Opĺina 
Stari 
Grad 

Centar 
Novo 

Sarajevo 
Novi 
Grad 

Grad 
Sarajevo 

Ilidģa Vogoġĺa Hadģiĺi Ilijaġ Trnovo 
Kanton 

Sarajevo 
Povrġina km2 51.4 33.0 9.9 47.2 141.5 143.4 72.0 273.0 309.0 338.4 1.277.3 

2013 719.4 1.672.2 6.546.9 2.511.7 1.947.2 465.3 365.9 87.5 63.4 4.4 323.8 

2014 715.1 1.665.1 6.534.3 2.518.4 1.945.3 471.5 370.6 88.0 64.0 4.0 324.7 

2015 711.6 1.656.2 6.541.4 2.527.7 1.945.6 478.2 376.5 88.5 64.9 3.7 326.0 

2016 708.1 1.647.5 6.529.2 2.535.9 1.944.1 482.3 381.3 88.9 65.6 3.7 326.9 

Izvor: Zavod za statistiku FBiH, Statistiļki godiġnjak 2013.-2016. 

 

Najguġĺe naseljena opĺina u Kantonu Sarajevo je Novo Sarajevo sa gustinom naseljenosti 6.546,9 

st/km2, ġto je 20 puta viġe od prosjeļne gustine naseljenosti Kantona Sarajeva. Najmanja gustina 

naseljenosti je u opĺini Trnovo i iznosi 3,7 st/km2. 

 

Tabela 5. Nivo naseljenosti opĺina u odnosu na Kanton Sarajevo 

Opĺina 
Stari 
Grad 

Centar 
Novo 

Sarajevo 
Novi 
Grad 

Grad 
Sarajevo 

Ilidģa Vogoġĺa Hadģiĺi Ilijaġ Trnovo 
Kanton 

Sarajevo 

2013 2.2 5.2 20.2 7.8 6.0 1.4 1.1 0.3 0.2 0.0 1.0 

2014 2.2 5.1 20.1 7.8 6.0 1.5 1.1 0.3 0.2 0.0 1.0 

2015 2.2 5.1 20.1 7.8 6.0 1.5 1.2 0.3 0.2 0.0 1.0 

2016 2.2 5.0 20.0 7.8 5.9 1.5 1.2 0.3 0.2 0.0 1.0 

Izvor: Zavod za statistiku FBiH, Statistiļki godiġnjak 2013.-2016. Statistiļki bilten Kantona Sarajevo za 2014., 2015. i 2016. 

godinu ï Zavod za informatiku i statistiku KS 

 

                                                             
3 "Prirodni prirast, odnosno prirodni pad stanovniġtva razlika je izmeĽu broja ģivoroĽene djece i broja umrlih osoba" (Statistiļki 
godiġnjak/ljetopis 2010., str. 62). 
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Veĺa gustina naseljenosti u odnosu na prosjeļnu gustinu naseljenosti Kantona Sarajevo (326,9 st/km2) je 

na opĺinama Novi Grad, Centar, Stari Grad, Ilidģa i Vogoġĺa. 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, demografska analiza Kantona Sarajevo po opĺinama u periodu 2013-2016. godine, 

Sarajevo, februar 2017. godine 

Slika 3. Gustina naseljenosti (st/km2), po opĺinama KS 2016. godina 

 

3.3. Privredni razvoj Kantona Sarajevo i opĻina Kantona Sarajevo 

 

Razvoj Kantona Sarajevo u proteklom periodu bio je u znaku oporavka od posljedica globalne 

ekonomske krize koja je svom silinom zahvatila Bosnu i Hercegovinu, poļev od 2009. godine. Taj 

oporavak je bio krhak i joġ uvijek nije stabiliziran. 

  

Na nivou FBiH ukupan bruto domaĺi proizvod (BDP) u 2013. godini tek je dostigao nivo iz 2008. (indeks 

100,7). Kao pouzdanije indikatore ekonomskog oporavka moģemo uzeti kretanje (ne)zaposlenosti i 

investicija. Indikatori (ne)zaposlenosti i investicije ukazuju na problem ekonomske strukture u Kantonu 

Sarajevo koja nije u stanju da generira visoku dodanu vrijednost, generira nova i kvalitetna radna mjesta i 

osigurava tehnoloġki progres. 

  

Zaposlenost je blago poveĺana i to zahvaljujuĺi rastu zapoġljavanja u javnoj administraciji, kao rezultat 

okolnosti da se u Kantonu Sarajevo nalazi grad Sarajevo kao glavni grad BiH i FBiH. Ukupna 

zaposlenost u Kantonu Sarajevo dominantno se ostvaruje u javnom sektoru, kako u javnoj administraciji i 

javnim djelatnostima, tako i u preduzeĺima sa drģavnim kapitalom i javnim preduzeĺima (oko 40% 

zaposlenih sa KS). To je neproduktivna i neperspektivna osnova zaposlenosti.  

 

Preduzetniļki realni sektor (poljoprivreda, ġumarstvo, industrija, graĽevinarstvo, ugostiteljstvo i turizam, 

saobraĺaj i veze) generira oko 30% radnih mjesta i ostali oblici preduzetniġtva (banke, osiguranje, 

nekretnine, trgovina i ostalo) generiraju oko 30% radnih mjesta. Nezaposlenost raste, a posebno 

negativna obiljeģja su dugotrajna nezaposlenost osoba starije dobi, dug period nalaģenja prvog 
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zaposlenja za mlade, niska konkurentnost nezaposlenih u pogledu zahtijevanih profila i radnih vjeġtina na 

trģiġtu rada, visoka formalna ġkolska sprema nezaposlenih osoba.  

 

Primjena aktivnih politika i mjera zapoġljavanja pokazuje poļetne rezultate, ali i potvrĽuje da sam 

ekonomski rast neĺe moĺi bez tih politika ozbiljnije smanjiti nezaposlenost u Kantonu Sarajevo. 

 

Na podruļju Kantona Sarajevo u 2014. godini ostvarena je vrijednost BDP u iznosu od 6,2 milijarde KM, 

ġto je 36,2% druġtvenog bruto proizvoda ostvarenog u FBiH. Prosjeļno ostvareni druġtveni bruto 

proizvod po stanovniku u Kantonu Sarajevo je 13.955 KM, i, prema ovom pokazatelju razvijenosti, 

Kanton Sarajevo je oko dva puta razvijeniji od prosjeka FBiH. 

 

Prema svim pokazateljima poslovanja, Kanton Sarajevo ima dominantno uļeġĺe u FBiH. Viġe od 

ļetvrtine poslovnih subjekata koji knjigovodstvo vode u skladu sa kontnim okvirom za privredna druġtva 

(preduzeĺa) sa podruļja FBiH, nalazi se u Kantonu Sarajevo. Poslovni subjekti Kantona Sarajevo 

ostvaruju oko 39% ukupnih prihoda i rashoda ostvarenih u FBiH. Istovremeno, generiraju oko 50% 

ukupnog gubitka i oko 31% neto dobiti ostvarene na nivou FBiH.  

 

Prema navedenim pokazateljima, Kanton Sarajevo na podruļju FBiH se pokazuje kao znaļajno podruļje 

koncentracije ekonomskih potencijala (stanovniġtvo, zaposlenost, nezaposlenost), kao i efekata 

razvijenosti (stepen zaposlenosti, obim vanjsko-trgovinske razmjene). Najveĺi bruto domaĺi proizvod po 

stanovniku u FBiH se ostvaruje u Kantonu Sarajevo. To je najveĺi obrazovni, zdravstveni i turistiļki 

centar u FBiH. 

 

3.4. Stepen motorizacije BiH, Kantona Sarajevo i OpĻine Novo Sarajevo 

 

U protekloj 2016. godini u Bosni i Hercegovini je ukupno registrovano 990.730 cestovnih motorna vozila, 

ġto u odnosu na 2015. godinu (952.595 m/v) predstavlja poveĺanje od 38.135 vozila, odnosno za 4,00%. 

 

 
Izvor: BIHAMK, Bosansko-hercegovaļki auto klub, Sarajevo 

Slika 4. Broj registrovanih motornih vozila u BiH (2003.-2016.) 
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U Bosni i Hercegovini je tokom 2016. godine prvi put registrovano 74.656 cestovnih motornih vozila, ġto 

ļini 7,54% od ukupnog broja registrovanih cestovnih motornih vozila u BiH za 2016. godinu. 

 
Izvor: BIHAMK, Bosansko-hercegovaļki auto klub, Sarajevo 

Slika 5. Registrovana cestovna motorna vozila u BiH tokom 2016 godine 

 

Kanton Sarajevo sa velikim stepenom motorizacije prerastao je slobodno voĽenje saobraĺajnog toka, u 

prilog toj ļinjenici ide i veliki stepen smrtnosti na gradskim saobraĺajnicama, velike saobraĺajne guģve u 

pojedinim dijelovima grada i sl. Kapaciteti javnog gradskog saobraĺaja u Sarajevu su davno prevaziĽeni i 

kada je u pitanju kvalitet ali i obim usluga koji je konstantno u porastu i koji se traģi. I pored ļestih 

zaguġenja i paraliza saobraĺajnog sistema u Sarajevu, evidentan je porast traģnje za saobraĺajnim 

uslugama. Poveĺani transportni zahtjevi usljed poveĺanog broja stanovnika i poveĺanog broja turista ļije 

poveĺanje moģemo oļekivati i u buduĺnosti govori u prilog ļinjenici da je potrebno ġto hitnije poduzeti 

mjere kako bi saobraĺajni sistem povratio i zadrģao vitalnost svojih osnovnih funkcija. Na narednim 

slikama moģe se vidjeti porast broja turista i registriranih vozila u Kantonu Sarajevo, ġto implicira dalje 

poveĺanje zaguġenja saobraĺajnih tokova u ograniļenoj postojeĺoj infrastrukturi, kao i poveĺanje broja 

turista koji imaju potrebu koristiti javni gradski transport ġto je u direktnom sukobu sa poveĺanjem 

koriġtenja osobnih automobila.  

 

 

Izvor: Statistiļki bilten Kantona Sarajevo za 2014., 2015. i 2016. godinu ï Zavod za informatiku i statistiku KS  

Slika 6. Dolasci turista u Kanton Sarajevo 
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Izvor: Statistiļki bilten Kantona Sarajevo za 2014., 2015. i 2016. godinu ï Zavod za informatiku i statistiku KS 

Slika 7. Broj registrovanih vozila u Kantonu Sarajevo 

 

Kako bi Kanton Sarajevo zadovoljio poveĺane potrebe kada je u pitanju mobilnost stanovniġtva, te 

preduprijedio negativne efekte iz konfliktnih situacija (poveĺan broj vozila i poveĺan broj turista) 

identifikovana je potreba za uspostavljanjem funkcije praĺenja saobraĺaja ali i moguĺnosti upravljanja 

kroz davanje prioriteta odreĽenim vidovima prijevoza ili vozilima ili poveĺavanje radne uļinkovitosti i 

kapaciteta transportnog sistema. Ovo ukljuļuje usklaĽivanje saobraĺaja i infrastrukture, kroz smanjivanje 

saobraĺajnog zaguġenja, snadbijevanje vozaļa i putnika pouzdanim informacijama koje trebaju pomoĺi 

boljem odluļivanju oko putovanja, eliminisanje zaustavljanja i kaġnjenja zbog naplate, svrsishodnija 

koordinacija semaforske signalizacije, uļinkovitije koriġtenje saobraĺajnih i transportnih resursa, 

poveĺavanje mobilnosti i produktivnosti, smanjivanje neģeljenih utjecaja na okolinu te poveĺanje nivoa 

saobraĺajne sigurnosti na gradskim saobraĺajnicama.  

 

U tabeli 6. dat je pregled registrovanih vozila na podruļju Opĺine Novo Sarajevo. 

 

Tabela 6. Registrovana vozila na podruļju Opĺine Novo Sarajevo (2014.-2016.) 

Godina Motocikli 
PutniĽki 

automobili 

Kombinovana 

vozila 
Autobusi 

Teretna 

vozila 
Ostalo Ukupno 

2014 189 19411 38 17 1547 44 21246 

2015 206 20026 27 14 1547 27 21847 

2016 - - - - - - 20980 
Izvor: Zavod za informatiku i statistiku Kantona Sarajevo i IDDEEA. 

 

 
Izvor: Zavod za informatiku i statistiku Kantona Sarajevo i IDDEEA 

Slika 8. Registrovana vozila na podruļju Opĺine Novo Sarajevo (2014.-2016) 
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3.5. Prognoze rasta saobraĻaja na Kantonu Sarajevo i OpĻini Novo Sarajevo 

 

Prognoze rasta saobraĺajnih veliļina bazirane su na rezultatima Studije saobraĺaja Kantona Sarajevo 

uraĽene 2005. godine. Procjena poveĺanja mobilnosti je po stopi od oko 7% prosjeļno godiġnje za 

period od 2003. do 2010. godine. U periodu od 2010-2020. godine mobilnost ĺe rasti sa 1,6% prosjeļno 

godiġnje.  

 

Stopa rasta broja putniļkih vozila se procjenjuje (na osnovu rasta motorizacije i mobilnosti) na 3,5-4,5% 

godiġnje u periodu do 2010. godine i 3,5-4,0% u periodu od 2010. do 2020. godine. 

 

Stopa rasta teretnog transporta procjenjuje se na bazi rasta GDP i faktora transportnog elasticiteta i 

kretat ĺe se od 6-7% godiġnje u periodu do 2010. i 4,5-6 % u periodu od 2010. do 2020. godine. Stepen 

rasta meĽunarodnog saobraĺaja u periodu 2000. do 2020. godine procjenjuje se na 3-4% godiġnje.  

 

Obzirom na geosaobraĺajni poloģaj Opĺine Novo Sarajevo, prognoza rasta saobraĺaja izvrġena u okviru 

ove Strategije, uraĽena je za cijelo podruļje Kantona Sarajevo. Kao i drugi dokumenti koji su se bavili 

razvojem Kantona Sarajevo, moģe se konstatovati da ĺe se broj stanovnika do 2027. godine, poveĺati za 

oko 3,7%, dok ĺe stopa motorizacije biti poveĺana za oko 3,5%. 

  

U visoko razvijenim zemljama stope rasta saobraĺaja kreĺu se na nivou 3-4% godiġnje, a prognoze se 

baziraju prema naġim istraģivanjima na nivou od 3,5%. 
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4. ANALIZA STANJA SAOBRAĺAJNOG SISTEMA OPĺINE NOVO SARAJEVO 

4.1. Kategorizacija cestovne mreĤe FBiH, Kantona Sarajevo i OpĻine Novo Sarajevo 

 

U Bosni i Hercegovini razvoj saobraĺaja, odnosno cestovne infrastrukture je zaostajao za razvojem 

ostalih privrednih grana. Stanje saobraĺaja, odnosno veliļina i obim saobraĺaja u cestovnom saobraĺaju 

je danas parcijalno poznat. Ukupna duģina cestovne mreģe u BiH je 24.796 km. Cijela mreģa se moģe 

podijeliti prema sljedeĺoj kategorizaciji:  

- 3.970 km glavne ceste (16,0%); od ļega je 128,7 km klasificirano kao autoceste (120 km 

autoceste i 28,7 km ceste rezervirane za motorni saobraĺaj), 

- 4.611 km Sekundarne/regionalne ceste (18,6%) i 

- 14.200 km Ostale/lokalne ceste (57,3%). 

 

Dio cestovne mreģe BiH ima meĽunarodni strateġki znaļaj u regionu zapadnog Balkana, zbog ukljuļenja 

u SEETO sveobuhvatnu mreģu. U tom smislu, sveobuhvatnu mreģu, identificiranu SEETO 

Memorandumom o razumijevanju, treba posmatrati kao multimodalnu regionalnu saobraĺajnu mreģu koja 

je osnova za realizaciju saobraĺajnih investicionih programa. Pored toga, 27. augusta 2015. godine, 

tokom Samita zapadnog Balkana 6 (WB6) odrģanog u Beļu, predstavnici WB6 i Evropske unije su 

postigli dogovor o indikativnom proġirenju Transevropske saobraĺajne mreģe na Balkanu. Kao rezultat 

tog sporazuma, cijela SEETO sveobuhvatna mreģa je sada integrirana u TEN-T mreģu. Prateĺi strukturu 

sa dvostrukim slojem TEN-T mreģe (Uredba EU br. 1315/2013), Aneks 1 WB6 sporazuma dogovorenog 

na samitu u Beļu, jasno je uspostavljena osnova i sveobuhvatna mreģa za zemlje zapadnog Balkana. 

Saobraĺajna infrastruktura podruļje Opġtine Novo Sarajevo nije ukljuļena u indikativno proġirenje 

Transevropske saobraĺajne mreģe na Balkanu.  

 

Temeljni znaļaj saobraĺajne infrastrukture veĺ godinama se sastoji u tome da poveģe razliļite funkcije i 

obezbijedi koriġtenje povrġina jedne zajednice kao npr. òstanovanjeò, òradò, òsnabdijevanjeò, 

òobrazovanjeò, òodmaranjeò i dr. Na taj naļin formira se mreģa saobraĺajnica na podruļju grada i ġire. U 

zavisno od graĽevinske strukture i veliļine zajednice ukupna mreģa saobraĺajnica se moģe podijeliti na 

dijelove za:  

- individualni motorizovani saobraĺaj,  

- pjeġaļki saobraĺaj, 

- biciklistiļki saobraĺaj i 

- javni putniļki prijevoz.  

 

Mreģa gradskih saobraĺajnica moģe se pojaviti u raznim formama, zavisno od naļina iskoriġtavanja 

prostora, oblika gradskog saobraĺaja kao i konfiguracije terena. U planiranju gradskih saobraĺajnica 

postoji pet osnovnih sistema saobraĺajne mreģe:  

- radijalni sistem, 

- ortogonalni sistem, 

- radijalno-prstenasti sistem, 

- radijalno-ortogonalni sistem i  

- kombinovani sistem uliļnih mreģa (organski sistem).  
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Saobraĺajnice obuhvaĺene u ovoj startegiji na podruļju Opĺine Novo Sarajevo imaju Kombinovani 

sistem uliļnih mreģa (organski sistem). Saobraĺajnu mreģu na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, ļine 

saobraĺajnice prema kategorizaciji date u narednim tabelama.  

 

Vlada Kantona Sarajevo je na sjednici 25.9.2014. godine, donijela Odluku o razvrstavanju loklanih cesta i 

ulica u Gradu Sarajevu na podruļju opĺina Centar Sarajevo, Novi Grad Sarajevo, Novo Sarajevo i Stari 

Grad Sarajevo (Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 40/14) kojom su utvrĽene lokalne ceste na 

podruļju opĺine Novo Sarajevo. 

 

Opĺina Novo Sarajevo vrġi upravne i struļne poslove koji se odnose na nadleģnosti vezano za poslove 

izgradnje, odrģavanja (redovnog i vanrednog), kao i upravljanja lokalnim i nekategorisanim cestama, a 

sve u skladu sa postojeĺim Zakonom o cestama FBiH (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10 i 16/10) i 

Pravilnikom o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FBiH, broj: 69/10), a u skladu sa raspoloģivim 

planiranim sredstvima budģetom Opĺine Novo Sarajevo.  

 

Ceste koje su u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, na osnovu Odluke o upravljanju, graĽenju, 

rekonstrukciji, odrģavanju i zaġtiti lokalnih i nerazvrstanih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

(Sluģbene novine Kantona Sarajevo, broj: 48/13), razvrstane su na: 

- lokalne i  

- nekategorisane ceste.  

 

Mora se istaĺi da je nakon procedure usvajanja kategorizacije lokalnih cesta za podruļje preostale ļetiri 

gradske Opĺine, potpisan Ugovor izmeĽu Opĺine Novo Sarajevo i Direkcije za puteve Kantona Sarajevo 

o prijenosu nadleģnosti odreĽenog broja lokalnih cesta sa ukupnom duģinom od 7.405 km. U pitanju su 

preteģno svi transverzalni i longitudinalni pravci lokalnih saobraĺajnica koje prolaze kroz teritoriju Opĺine 

Novo Sarajevo, kao i odreĽene lokalne ceste koje presijecaju transverzalne pravce. 

 

Na osnovu ļlana 13. stav 2. Zakona o principima lokalne saomuprave u FBiH (Sluģbene novine FBiH, 

broj: 49/06) ļlana 19. stav 1. taļka 6. i 7. Statuta Opĺine Novo Sarajevo (Sluģbene novine Kantona 

Sarajevo, broj: 35/10), a u skladu sa ļlanom 4. stav 2., ļlanom 89. stav 3., ļlanom 93. stav 6. i ļlanom 

102. stav 1. Zakona o cestama Federacije Bosne i Hercegovine (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 

16/10 i 66/13), Opĺinsko Vijeĺe Opĺine Novo Sarajevo donijelo je Odluku o izmjenama i dopunama 

odluke o upravljanju, graĽenju, rekonstrukciji, odrģavanju i zaġtiti lokalnih i nerazvrstanih cesta na 

podruļju Opĺine Novo Sarajevo. 

  

U tabeli 7. dat je pregled lokalnih cesta u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo. 

 

Tabela 7. Pregled lokalnih cesta u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo 

R.b. Naziv ulice Numeracija ceste DuĤina ceste (m) 

1 Avde Smajloviĺa  L079001 340 

2 Aleja Lipa L079002 375 

3 Azize Ġaĺirbegoviĺ L079003 600 
4 Autobuska stanica L079004 420 

5 Behdģeta Muteveliĺa L079005 560 

6 Bihaĺka L079006 335 

7 Bulevar Meġe Selimoviĺa (krak) L079007 480 
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8 Bugojanska  L079008 115 

9 Banjaluļka L079009 200 

10 Bjelopoljska L079025 640 

11 Ĺamila Sijariĺa L079010 160 
12 Dobojska  L079011 460 

13 Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa L079014 300 

14 Dģemala Bijediĺa L079015 1.240 

15 Dģamijska L079016 175 

16 Envera Ġehoviĺa L079017 530 
17 Emerika Bluma L079018 345 

18 Fra Filipa Lastriĺa L079019 130 

19 Fra Matije Divkoviĺa L079020 290 

20 Ferde Hauptmana  L079021 510 

21 Grbaviļka L079022 1.020 
22 Gornji Veleġiĺi L079023 1.615 

23 Gornji Veleġiĺi ï Hum L079072 1.160 

24 Humska L079024 2.730 

25 Hasana Brkiĺa (krak) L079026 120 

26 Hercegovaļka L079027 160 
27 Husinjska  L079028 345 

28 Kemala Kapetanoviĺa  L079029 680 

29 Kupreġka L079030 170 

30 Kolodvorska L079031 600 

31 Kalesijska L079032 135 
32 Loģioniļka (III transferzala) L079033 415 

33 Ljubljanska L079034 585 

34 Milinkladska L079035 900 

35 Muhameda ef Pandģe L079036 2.090 

36 Mustafe Behmena L079037 485 
37 Marka Maruliĺa L079038 555 

38 Malta L079039 375 

49 Novopazarska L079040 1.650 

40 Nedima Filipoviĺa L079041 920 

41 Nevesinjska - Gabrijele Moreno Lokateli - (Centar) L079042 330 

42 Olovska L079043 985 
43 Posavska  L079044 650 

44 Pavla Lukaļa L079045 370 

45 Porodice Ribar L079046 1.000 

46 Pofaliļka L079047 525 

47 Paromlinska L079048 1.390 
48 Put Ģivota ( S. longitudinala) L079049 1.380 

49 Poļiteljska L079050 75 

50 Radniļka L079051 810 

51 RuĽera Boġkoviĺa L079052 2.160 

52 Reisa Fehima Spahe L079053 1.340 
53 Roberta C Frasurea L079054 360 

54 Splitska L079055 510 

55 Srebreniļka L079056 125 

56 Ġanac L079057 590 

57 Ġibenska L079058 100 
58 Topal Osman Paġe (III transferzala) L079059 570 

59 Triglavska L079060 500 

60 Trebeviĺka L079061 875 

61 Trnovska L079062 150 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     35 

62 Varaģdinska L079063 340 

63 Vilsonovo ġetaliġte L079064 1.855 

64 Veleġiĺi L079065 1.235 

65 V transferzala L079066 580 
66 Zmaja od Bosne (krak) L079067 95 

67 Zahira Panjete L079068 1.500 

68 Zvorniļka (krak) L079070 140 

Ukupno lokalnih cesta 45.455 
Izvor: Obrada autora 

 

U tabeli 8 date su primarne lokalne ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, ļije je upravljanje, 

graĽenje, rekonstrukcija, odrģavanje i zaġtita povjereno upravitelju cesta Direkciji za puteve Kantona 

Sarajevo. 

 

Tabela 8. Primarne lokalne ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, ļije je upravljanje, graĽenje, 
rekonstrukciju, odrģavanje i zaġtitu povjereno Direkciji za puteve Kantona Sarajevo 
R.b. Naziv ulice Numeracija ceste DuĤina ceste (m) 

1.  Azize Ġaĺirbegoviĺ (dio) L079003 280 

2.  Dģemala Bijediĺa (dio) L079015 490 

3.  Envera Ġehoviĺa L079017 530 

4.  Kolodvorska L079031 600 

5.  Loģioniļka (III transferzala) L079033 415 

6.  Ljubljanska L079034 585 

7.  Marka Maruliĺa L079038 555 

8.  Malta L079039 375 

9.  Nedima Filipoviĺa L079041 920 

10.  Put Ģivota ( S. longitudinala) L079049 1.380 

11.  Srebreniļka L079056 125 

12.  Topal Osman Paġe (III transferzala) L079059 570 

13.  V transferzala L079066 580 

Ukupno lokalnih cesta 7.405 

Izvor: Obrada autora 

 

Nekategorisane ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, razvrstane prema prioritetima date su u 

tabeli 9. 

 

Tabela 9. Tabela nekategorisanih cesta u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo 

R.b. Naziv ceste Kategorija Numeracija ceste 
DuĤina 

kolovoza (m) 

1.  Samoborska II 601 189 
2.  Aleja Lipa, (krak 1, krak 2, krak 3) ï parkinzi III 602 332 

3.  
Azize Ġaĺirbegoviĺ (krak 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 ) - parkinzi 
sa pristupnim saobr. 

III 603 910 

4.  
Autobuska stanica (krak 1) - parking prostor sa 
pristupnom saobraĺajnicom 

III 604 387 

5.  Alojza Benca I 605 100 

6.  Ante Fjamenga I 606 350 

7.  Behdģeta Muteveliĺa (krak 1,2,3,4,5) - parkinzi III 607 430 
8.  Blagajska II 608 180 

9.  Bulevar Meġe Selimoviĺa (krak 1,2) - pristupne ulice I 609 398 
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10.  Butmirska I 610 92 

11.  Bledska II 611 187 
12.  Bugojanska I 612 136 

13.  
Ĺamila Sijariĺa - ulica spoj od M. Behmena do G. 
Veleġiĺi + 5 krakova 

II 613 1.104 

14.  Dobojska (krakovi ukupno 2 ) ï ļikme II 614 497 
15.  Derviġa Numiĺa (krakovi ukupno 2 ) - ļikme II 615 244 

16.  Drinska (krakovi ukupno 2) ï ļikme II 616 276 

17.  Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa (ukupno 2 kraka) ï parkinzi III 617 395 

18.  
Dģemala Bijediĺa (ukupno krakova 7) pristupne ulice 
+ parkinzi 

II 618 971 

19.  Dģamijska (ukupno dva kraka 2) - parkinzi III 619 278 

20.  Envera Ġehoviĺa (ukupno dva kraka 2) - parkinzi III 620 570 

21.  Fra Matije Divkoviĺa (ukupno 3 kraka) - ļikme II 621 353 

22.  Fojniļka I 622 49 
23.  Grbaviļka (ukupno 5 krakova ) - parkinzi 5 III 623 1.643 

24.  Grbaviļka (ukupno 3 kraka ) - pristupne ulice II 623 883 

25.  Gornji Veleġiĺi ( ukupno 10 krakova ) - ļikme II 624 1.720 

26.  Gornjevakufska II 625 641 

27.  Goraģdanska II 626 100 
28.  Humska (ukupno 11 krakova ) ï ļikme II 627 2.479 

29.  Hamdije Ļemerliĺa (ukupno 3 kraka) - parkinzi II 628 816 

30.  Hasana Brkiĺa (ukupno dva kraka) - parkinzi III 629 213 

31.  Hrasniļka I 630 341 

32.  Hadģibegiĺa 
 

631 59 

33.  Isaka Samokovlije sa ukupno 2 kraka - ļikme II 632 1.101 
34.  Ivanjska +( 2 kraka) ï ļikme II 633 528 

35.  Igmanska I 634 107 

36.  Vrbaska II 635 187 

37.  Kemala Kapetanoviĺa (ukupno 5 krakova) ï parkinzi III 636 775 

38.  Kupreġka ( 1 krak ) - nastavak ulice I 637 224 

39.  
Kolodvorska (ukupno 5 krakova)-parkinzi+ 
saobraĺajnica 

II 638 1.036 

40.  Kalesijska (ukupno 1 krak) ï parking III 639 292 

41.  Krivajska II 640 67 
42.  Dģavida Haveriĺa I 641 249 

43.  Ljubljanska (ukupno 1 krak) - saobraĺajnica II 642 227 

44.  Milinkladska (ukupno 3 kraka) - ļikme II 643 410 

45.  Muhameda ef Pandģe (ukupno 6 krakova) - ļikme II 644 733 

46.  Mustafe Behmena (ukupno 4 kraka) - ļikme II 645 368 
47.  Muhameda Ridģanoviĺa II 646 156 

48.  Marka Maruliĺa (ukupno 1 krak) - ļikma II 647 82 

49.  Malta (ukupno 1 krak) ï parking III 648 87 

50.  Novopazarska (ukupno 2 kraka) - ļikme II 649 398 

51.  Oraġaļka II 650 103 
52.  Ohridska II 651 429 

53.  Olovska (ukupno 8 krakova) ï ļikme II 652 1.162 

54.  Posavska (ukupno 8 krakova) II 653 1.061 

55.  Petra Sinana Ġaina II 654 403 

56.  
Porodice Ribar (ukupno 15 krakova)- parkinzi sa 
pristupnom saobraĺajnicom 

III 655 2.725 

57.  Pofaliļka (ukupno 2 kraka) ï ļikme II 656 253 

58.  Paromlinska (ukupno 4 kraka) - parkinzi III 657 635 

59.  Radniļka II 658 96 
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60.  RuĽera Boġkoviĺa (ukupno 12 krakova) - ļikme II 659 2.695 

61.  Reisa Fehima Spahe (ukupno 3 kraka) - ļikme II 660 877 
62.  Spreļanska II 661 155 

63.  Splitska (ukupno 1 krak) ï ļikma II 662 156 

64.  Ġanac (ukupno 5 krakova) ï ļikme II 663 523 

65.  Triglavska (ukupno 2 kraka) ï ļikme II 664 192 

66.  Trebeviĺka (ukupno 3 kraka) - duģi dio ulice + ļikme II 665 712 

67.  Travniļka II 666 305 
68.  Teoļaļka II 667 952 

69.  Varaģdinska (ukupno 4 kraka) ï ļikme II 668 260 

70.  Vilsonovo ġetaliġte (ukupno 3 kraka) II 669 455 

71.  Veleġiĺi (ukupno 5 krakova) ï ļikme II 670 558 

72.  V transferzala (ukupno 2 kraka) - parkinzi III 671 212 
73.  Zmaja od Bosne (1 krak) I 672 179 

74.  Zahira Panjete (ukupno 11 krakova) - ļikme II 673 2.888 

75.  Zagrebaļka (ukupno 7 krakova) - parkinzi III 674 701 

76.  Zvorniļka (1 krak) ï parking III 675 133 

77.  Zeniļka I 676 85 
78.  10 Maj II 677 146 

79.  Kanara II 678 387 

80.  Dolina mira II 679 208 

81.  Krak ulice Nedima Filipoviĺa II 680 192 

82.  Ulica Mahmuta Mahmutoviĺa II 681 308 
83.  Krak ulice Humska III 682 50 

84.  Ulica Prozorska II 683 77 

UKUPNO4 44.623 
Izvor: Obrada autora 

 

Naselja unutar Opĺine su povezana lokalnim saobraĺajnicama koje su skoro sve asfaltirane. Stanje 

lokalnih saobraĺajnica na podruļju Opĺine je na zadovoljavajuĺem nivou. Postoji odreĽeni dio 

saobraĺajnica sa oġteĺenim asfaltnim zastorom, usljed prekomjerne upotrebe ceste, loġe saniranih 

prokopa idr. Nedostatak na lokalnim i nekategorisanom cestama ogleda se u nedostajuĺoj vertikalnoj i 

horizontalnoj signalizaciji, nedovoljnoj izgraĽenosti pjeġaļkih staza.  

 

Veĺina asfaltiranih saobraĺajnica je standardnog oblika, s tim ġto postoji odreĽeni broj saobraĺajnica ļija 

je ġirina, usljed bespravne gradnje objekata i ograda uz saobraĺajnice, nestandardnog oblika ġto utiļe na 

ometano odvijanje saobraĺaja u oba smjera. Zbog velike frekvencije vozila kroz naselja stvara se velika 

buka i negativno utiļe na kvalitet zraka. Postojeĺi kapacitet saobraĺajnica u velikoj mjeri zadovoljava 

zahtjevima vozila, izuzev saobraĺajnica u centralnom podruļju Opĺine, na kojima se, u periodima vrġnog 

sata, stvaraju guģve.  

 

4.2. Stanje kolovozne povrĢine cestovne mreĤe OpĻine Novo Sarajevo 

4.2.1. Kriteriji ocijene stanja kolovozne povrĢine 

 

Stanje kolovozne povrġine, prema metodologiji, rangira se prema subjektivnoj skali u rangu od 0 do 5 

poena, sa slijedeĺim znaļenjem:  

- Od 0 do 1 poena: stanje kolovozne povrġine veoma loġe,  
                                                             
4 Nekategorisane ceste I prioriteta (saobraĺajnice koje povezuje blokove unutar naselja). Nekategorisane ceste II prioriteta 
(saobraĺajnice koje povezuju dijelove naselja sa lokalnim ili ostalim-nekategorisanim cestama). Nekategorisane ceste III 
prioriteta (pristupne saobraĺajnice i parkinzi). 
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- Od 1 do 2 poena: stanje kolovozne povrġine loġe,  

- Od 2 do 3 poena: stanje kolovozne povrġine zadovoljavajuĺe,  

- Od 3 do 4 poena: stanje kolovozne povrġine dobro,  

- Od 4 do 5 poena: stanje kolovozne povrġine jako dobro. 

 

Poeni Kriteriji ocjene 

4-5 Ceste na kojima je izvrġena rehabilitacija u vremenu ne starijem od godinu dana (nove kolovozne 

povrġine) 

3-4 Ceste na kojima je izvrġena rehabilitacija prije viġe od godinu dana i na kojima je doġlo do pojave 

oġteĺenja malog intenziteta i obuhvata ali ni u kojoj mjeri ne utiļu na komfor prilikom voģnje. Obuhvat 

oġteĺenjima ne prelazi 25% posmatrane povrġine 

2-3 Ceste na kojima je veĺ primjetna neudobnost i komfor prilikom voģnje odnosno doġlo je do 

generisana znaļajnih oġteĺenja kolovozne povrġine u vidu rupa, kolotraga i pojedinaļnih pukotina. 

Obuhvat kolovozne povrġine oġteĺenjima iznosi od 25 do 50%. 

1-2 Ceste na kojima, usljed oġteĺenja kolovozne povrġine, neminovno smanjiti brzinu prilikom voģnje (30-

40 km/h maksimalna brzina). Oġteĺenja se manifestuju u vidu dubokih pukotina, mreģastih pukotina, 

dubokih i intezivnih rupa, oġteĺenih zakrpa, slijeganja, dubokih kolotraga, runjenja agregata i dr. 

Obuhvat kolovozne povrġine oġteĺenjima iznosi od 50 do 75%.  

0-1 Ekstremno oġteĺenje kolovozne povrġine sa svim vidovima oġteĺenja i obuhvatom oġteĺenja od 75 do 

100%.  

Izvor: Obrada autora 

 

Tabela 10. Stanje kolovozne povrġine cesta 

R.b. Naziv ulice 
DuĤina 

ceste (m) 

Stanje kolovozne povrĢine 

OpĢte stanje 
(1-5) 

Procenat makadama 
po dionici 

1 Avde Smajloviĺa  340 4 0 

2 Aleja Lipa 375 5 0 

3 Azize Ġaĺirbegoviĺ 600 4 0 

4 Autobuska stanica 420 4 0 

5 Behdģeta Muteveliĺa 560 5 0 

6 Bihaĺka 335 2 0 

7 Bulevar Meġe Selimoviĺa (krak) 480 5 0 

8 Bugojanska  115 5 0 

9 Banjaluļka 200 4 0 

10 Bjelopoljska 640 5 0 

11 Ĺamila Sijariĺa 160 2 0 

12 Dobojska  460 4 0 

13 Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa 300 4 0 

14 Dģemala Bijediĺa 1.240 4 0 

15 Dģamijska 175 5 0 

16 Envera Ġehoviĺa 530 3 0 

17 Emerika Bluma 345 15* 0 

18 Fra Filipa Lastriĺa 130 5 0 

19 Fra Matije Divkoviĺa 290 3 0 

                                                             
5* Za vrijeme izrade Strategije i u toku terenskih istraģivanja, na navedenoj ulici su se izvodili radovi.  



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     39 

20 Ferde Hauptmana  510 3 0 

21 Grbaviļka 1.020 5 0 

22 Gornji Veleġiĺi 1.615 2 0 

23 Gornji Veleġiĺi ï Hum 1.160 2 0 

24 Humska 2.730 3 0 

25 Hasana Brkiĺa (krak) 120 5 0 

26 Hercegovaļka 160 5 0 

27 Husinjska  345 5 0 

28 Kemala Kapetanoviĺa  680 5 0 

29 Kupreġka 170 3 0 

30 Kolodvorska 600 5 0 

31 Kalesijska 135 4 0 

32 Loģioniļka (III transferzala) 415 3 0 

33 Ljubljanska 585 4 0 

34 Milinkladska 900 3 0 

35 Muhameda ef Pandģe 2.090 3 0 

36 Mustafe Behmena 485 3 0 

37 Marka Maruliĺa 555 2 0 

38 Malta 375 3 0 

49 Novopazarska 1.650 4 0 

40 Nedima Filipoviĺa 920 3 0 

41 Nevesinjska - Gabrijele Moreno Lokateli-(Centar) 330 4 0 

42 Olovska 985 4 0 

43 Posavska  650 4 0 

44 Pavla Lukaļa 370 5 0 

45 Porodice Ribar 1.000 5 0 

46 Pofaliļka 525 2 0 

47 Paromlinska 1.390 3 0 

48 Put Ģivota ( S. longitudinala) 1.380 5 0 

49 Poļiteljska 75 4 0 

50 Radniļka 810 4 0 

51 RuĽera Boġkoviĺa 2.160 2 0 

52 Reisa Fehima Spahe 1.340 2 0 

53 Roberta C Frasurea 360 5 0 

54 Splitska 510 4 0 

55 Srebreniļka 125 2 0 

56 Ġanac 590 4 0 

57 Ġibenska 100 5 0 

58 Topal Osman Paġe (III transferzala) 570 5 0 

59 Triglavska 500 4 0 

60 Trebeviĺka 875 4 0 

61 Trnovska 150 5 0 

62 Varaģdinska 340 5 0 

63 Vilsonovo ġetaliġte 1.855 5 0 

64 Veleġiĺi 1.235 2 0 

65 V transferzala 580 5 0 

66 Zmaja od Bosne (krak) 95 5 0 
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67 Zahira Panjete 1.500 3 0 

68 Zvorniļka (krak) 140 4 0 

Izvor: Obrada autora 

 

Obzirom na izvrġenu ocjenu kolovozne povrġine iskazane u prethodnoj tabeli, kao i kumulativno 
posmatranje iskazanih poena u odnosu na maksimalan broj poena, moģe se konstatovati da je stanje 
kolovozne povrġine zadovoljavajuĺe (od 2 do 3 poena). 
 

Nedovoljno razvijena cestovna mreģa posljedica je limitirajuĺih faktora koji oteģavaju ili ograniļavaju 

funkcionalno povezivanje unutar Opĺine Novo Sarajevo, kao i njeno povezivanje sa neposrednim 

okruģenjem. Naime, nepovoljna topografija i geoloġka struktura terena, prevoji sa oteģanim prelazima, 

ograniļenost budģetskih sredstava, imovinsko-pravni problemi, usloģnjavaju izgradnju i odrģavanje 

saobraĺajne infrastrukture. Bez obzira na gore navedene limitirajuĺe faktore po razvoj cestovne 

infrastrukture, u proteklom periodu realizovane su mnoge aktivnosti na poboljġanju i unaprijeĽenju 

cestovne mreģe, podizanju njenog ukupnog kvaliteta i nivoa sigurnosti, kao i naļina upravljanja 

finansiranja cesta kao javnog dobra. 

 

Na podruļju Opĺine Novo Sarajevo nalazi se veliki broj raskrsnica razliļitog tipa. Neophodno je 

spomenuti da veliki broj raskrsnica nije tehniļki i kontruktivno izgraĽen u skladu sa propisima i normama, 

te da se u zoni preglednosti nalaze odreĽeni objekti, reklamni panoi i rastinje koje ugroģavaju 

preglednost. Razvojem lokalnih saobraĺajnica, biĺe neophodno predvidjeti obezbjeĽenje preglednosti na 

svim raskrsnicama, kao i poboljġanje njihovih konstruktivnih i tehniļkih elemenata.  

 

4.2.2. Prikaz postojeĻeg stanja analiziranih lokalnih ulica u nadleĤnosti OpĻine Novo Sarajevo 
 

U narednoj tabeli dat je prikaz elemenata analiziranih lokalnih ulica u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, 
prema prethodno navedenim poenima i kriterijima ocjene. 
 

Tabela 11. Elementi lokalnih ulica 

R.b. Naziv ulice 
Numeracija 

ceste 

Duģina 
ceste 
(m) 

Prosjeļna 
ġirina (m) 

Stanje 
kolovozne 
povrġine 
(1 - 5) 

Horizontalna 
signalizacija 

(1 - 5) 

Vertikalna 
signalizacija 

(1 - 5) 

Spoj 
saobraĺajnica 

(1 - 5) 

1 Avde Smajloviĺa  L079001 340 5 4 1 1 3 

2 Aleja Lipa L079002 375 5 5 3 3 4 

3 Azize Ġaĺirbegoviĺ L079003 600 8 4 3 3 5 

4 Autobuska stanica L079004 420 6 4 4 4 4 

5 Behdģeta Muteveliĺa L079005 560 6 5 4 3 5 

6 Bihaĺka L079006 335 3 2 1 2 2 

7 Bulevar Meġe Selimoviĺa (krak) L079007 480 5 5 2 2 4 

8 Bugojanska  L079008 115 5 5 1 1 4 

9 Banjaluļka L079009 200 4 4 2 1 4 

10 Bjelopoljska L079025 640 6 5 1 1 -6* 

11 Ĺamila Sijariĺa L079010 160 5,5 2 1 2 2 

12 Dobojska  L079011 460 5 4 1 3 4 

13 Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa L079014 300 5,5 4 1 3 4 

14 Dģemala Bijediĺa L079015 1.240 7 4 1 2 4 
15 Dģamijska L079016 175 5 5 1 2 4 

16 Envera Ġehoviĺa L079017 530 5,5 3 3 3 3 

17 Emerika Bluma L079018 345 5,5 17* 2 4 4 

                                                             
6* Na analiziranom segmentu dionice nisu evidentirani spojevi, s obzirom da analizirani segment predstavlja samo manji dio ulice, a koji poļinje i zavrġava na 
granici entiteta. 
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18 Fra Filipa Lastriĺa L079019 130 5,5 5 3 3 5 

19 Fra Matije Divkoviĺa L079020 290 4 3 2 2 3 

20 Ferde Hauptmana  L079021 510 5 3 3 3 3 

21 Grbaviļka L079022 1.020 5,5 5 3 4 5 

22 Gornji Veleġiĺi L079023 1.615 3,5 2 1 1 2 

23 Gornji Veleġiĺi ï Hum L079072 1.160 4 2 1 1 2 

24 Humska L079024 2.730 5 3 1 1 2 

25 Hasana Brkiĺa (krak) L079026 120 8 5 4 4 5 

26 Hercegovaļka L079027 160 6 5 1 3 4 

27 Husinjska  L079028 345 5,5 5 1 1 2 
28 Kemala Kapetanoviĺa  L079029 680 5,5 5 4 3 5 

29 Kupreġka L079030 170 4 3 1 2 3 

30 Kolodvorska L079031 600 8 5 5 5 4 

31 Kalesijska L079032 135 5 4 2 3 4 

32 Loģioniļka (III transferzala) L079033 415 7 3 3 3 3 

33 Ljubljanska L079034 585 5,5 4 3 3 3 

34 Milinkladska L079035 900 3,5 3 1 1 2 

35 Muhameda ef Pandģe L079036 2.090 5,5 3 2 2 2 

36 Mustafe Behmena L079037 485 4,5 3 1 2 2 

37 Marka Maruliĺa L079038 555 5,5 2 1 2 2 

38 Malta L079039 375 5 3 3 4 3 

49 Novopazarska L079040 1.650 5 4 2 1 3 

40 Nedima Filipoviĺa L079041 920 5,5 3 3 3 3 

41 
Nevesinjska - Gabrijele 
Moreno Lokateli - (Centar) 

L079042 
330 

4 4 1 1 2 

42 Olovska L079043 985 4,5 4 1 1 3 

43 Posavska  L079044 650 4,5 4 1 2 2 

44 Pavla Lukaļa L079045 370 4,5 5 1 1 3 

45 Porodice Ribar L079046 1.000 5,5 5 3 3 4 

46 Pofaliļka L079047 525 4,5 2 1 1 2 

47 Paromlinska L079048 1.390 5 3 1 2 2 

48 Put Ģivota (S. longitudinala) L079049 1.380 6 5 5 5 4 

49 Poļiteljska L079050 75 4,5 4 1 1 3 

50 Radniļka L079051 810 6 4 2 4 5 

51 RuĽera Boġkoviĺa L079052 2.160 3,5 2 1 1 2 

52 Reisa Fehima Spahe L079053 1.340 4 2 1 1 2 

53 Roberta C Frasurea L079054 360 6 5 3 4 5 

54 Splitska L079055 510 5,5 4 3 3 4 
55 Srebreniļka L079056 125 4,5 2 1 1 3 

56 Ġanac L079057 590 3,5 4 1 1 2 

57 Ġibenska L079058 100 5,5 5 3 4 5 

58 
Topal Osman Paġe (III 
transferzala) 

L079059 
570 

9 5 3 3 4 

59 Triglavska L079060 500 4,5 4 1 1 3 

60 Trebeviĺka L079061 875 4,5 4 1 1 3 

61 Trnovska L079062 150 5,5 5 3 3 4 

62 Varaģdinska L079063 340 4 5 1 1 3 

63 Vilsonovo ġetaliġte L079064 1.855 5,5 5 3 3 4 

64 Veleġiĺi L079065 1.235 4 2 1 2 2 

65 V transferzala L079066 580 6 5 3 3 5 
66 Zmaja od Bosne (krak) L079067 95 6 5 4 4 5 

67 Zahira Panjete L079068 1.500 4 3 1 2 2 

68 Zvorniļka (krak) L079070 140 3 4 1 1 1 

Ukupno lokalnih cesta 45.455      

 

                                                                                                                                                                                                 
7* Za vrijeme izrade Strategije i u toku terenskih istraģivanja, na navedenoj ulici izvodili su se radovi.  



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     42 

Obzirom na sve vrednovane elemente saobraĺajnica, iskazane u prethodnoj tabeli, kao i kumulativno 
posmatranje iskazanih poena u odnosu na maksimalan broj poena, moģe se konstatovati da je ukupno 
stanje posmatranih ulica djelimiļno zadovoljavajuĺe (od 2 do 3 poena). 
 
4.3. Brojanje saobraĻaja na cestovnoj mreĤi u Kantonu Sarajevo 

 

Na podruļju entiteta u BiH, od 2003. zapoļeto je elektronsko brojanje saobraĺaja na magistralnim 

saobraĺajnicama, stim da nije do 2013. godine u cijelosti realizovani predviĽeni i potrebni brojaļi 

saobraĺaja koji bi mogli dati cjelovitu sliku obima i veliļine saobraĺaja na magistralnim pravcima u 

entitetima, odnosno u BiH. Isto tako, naprijed navedeno podrazumijeva veliļinu i obim saobraĺaja na 

magistralnim saobraĺajnicama dok na niģe kategorisanim cestama u BiH, entitetima ili kantonima 

brojanje saobraĺaja je raĽena samo na pojedinim lokalitetima, odnosno kantonima i to najļeġĺe je vrġeno 

ruļno brojanje u kratkim vremenskim periodima.  

 

Brojanje ili snimanje saobraĺaja ļini osnovu za planiranje saobraĺaja, a njime se dobiva uvid u trenutno 

stanje saobraĺaja, te podaci koji upuĺuju na potrebne rekonstrukcije, izgradnju novih saobraĺajnih 

pravaca ili ostale mjere poboljġanja postojeĺeg i buduĺeg saobraĺaja. Prikupljanje podataka potrebno je 

zbog saobraĺajnog i urbanistiļkog planiranja, zbog planiranja buduĺe saobraĺajne mreģe ili oblikovanja 

neke raskrsnice, zbog eventualne rekonstrukcije postojeĺe saobraĺajne mreģe i izgradnje novih 

saobraĺajnih pravaca. Razlikujemo dvije vrste brojanja:  

- statiļko brojanje saobraĺaja - broje se vozila koja u odreĽenom vremenskom intervalu proĽu 

kroz odreĽeni presjek ceste gdje se dobivaju podaci o optereĺenju ceste, a koriste se pri 

dimenzioniranju saobraĺajnica i raskrsnice i 

- dinamiļko brojanje saobraĺaja - predstavlja brojanje saobraĺajnih tokova sa kojima se 

ustanovljuje jaļina, smjer i put saobraĺajnih strujanja (tokova). 

  

Metode brojanja saobraĺaja su:  

- metoda obiļnog mjerenja na raskrsnicama,  

- metoda obiļnog mjerenja registarskih oznaka vozila,  

- metoda obiljeģavanja listiĺima,  

- metoda ispitivanja,  

- metoda brojaļkih znaļaka,  

- anketiranje domaĺinstava i  

- elektronsko brojanje.  

 

Ako se vrġi ne kontinuirano, ne elektronsko stalno brojanje potrebno je pravilno odabiranje vremenskog 

perioda za dobijanje reprezentativnih rezultata (mjeseca, sedmice, dana i sata). Ako je osnovnim 

brojanjem odreĽeno vrijeme vrġnog optereĺenja moģe i kratkotrajno brojanje od pola sata do 2 sata dati 

potrebne rezultate. Podaci o dnevnom optereĺenju dobivaju se 16 satnim brojanjem u 2 smjene (6-14 i 

14-22 sata). Pri brojenju saobraĺaja treba odabrati karakteristiļne dane kada su optereĺenja prosjeļna. 

Kod cjelovitog dnevnog brojanja saobraĺaja odnos dnevnog i noĺnog saobraĺaja dobit ĺe se 24 satnim 

brojanjem.  
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Metoda obiĽnog mjerenja na raskrsnicama: Sluģi za utvrĽivanje saobraĺajnih tokova brz obzira na 

izvor i cilj tih tokova. Brojaļka mjesta postavljaju se na svakoj prilaznoj saobraĺajnici prema raskrsnici 

gdje se evidentiraju smjerovi kretanja vozila.  

 

Metoda biljeĤenja registarskih oznaka vozila: Ova metoda sastoji se u biljeģenju registarskih oznaka, 

a nedostatak je ġto se brojanje mora provesti istovremeno na cijelom podruļju zbog ļega je potreban 

veliki broj uļesnika pri brojenju.  

 

Metoda obiljeĤavanja listiĻima: Vozaļ pri ulazu u grad nalijepi listiĺ odreĽenog oblika i boje ovisno o 

tomu da li se zadrģava u gradu ili samo prolazi i sliļno.  

 

Metoda ispitivanja: Sastoji se u ispitivanju vozaļa odakle dolaze, kuda putuju, da li se zadrģavaju i 

sliļno. Potreban je veliki broj brojaļa i brojanje istovremeno na cijelom podruļju.  

 

Metoda brojaĽkih znaĽaka: Znaļke se podijele vozaļima u vrġnim satima u vremenu od 3 sata i nakon 

toga u razmacima od pola sata treba pokupiti znaļke i podatke zabiljeģiti u formulare.  

 

Anketiranje domaĻinstava: Dijelove grada treba podijeliti u sektore, te obavijestiti stanovniġtvo o anketi 

gdje se domaĺinstva anketiraju o obavljenim voģnjama u nekom odreĽenom danu.  

 

Elektronsko brojanje saobraĻaja: Predstavlja danas najļeġĺi vid brojanja saobraĺaja koje se vrġi na 

saobraĺajnicama na principu elektronskog oļitavanja prolaska vozila kroz taļku mjerenja. Danas su u 

upotrebi tri vrste elektronskog brojanja saobraĺaja i to:  

- Automatsko brojanje saobraĺaj stacionarnim brojaļima;  

- Povremeno brojanje saobraĺaja sa prijenosnim automatskim brojaļima i 

- Brojanje saobraĺaja na naplatnim mjestima.  

  

Automatsko brojanje saobraĻaj stacionarnim brojaĽima: Kontinuirano prikupljanje u toku cijele 

godine obavlja se stacionarnim automatskim brojaļima na definisanim, odnosno istraģenim i dobro 

odabranim lokacijama. Za neprekidno automatsko brojanje saobraĺaja koriste se stacionarni automatski 

brojaļi saobraĺaja instalisani na saobraĺajnicama. U upotrebi je nekoliko generacija i vrsta ovih brojaļa a 

zajedniļko im ġto evidentiraju prolazak vozila po zadanim vremenskim intervalima (kumulativno po 

satima ili 10 - minutnim intervalima kod novijih brojaļa) i saobraĺajnim trakama, odnosno smjerovima 

kretanja vozila), neprekidno 24 sata u danu tijekom ļitave godine. Zajedniļka odlika svih vrsta 

automatskog brojaļa sa stacionarnim brojaļima je njihovo pozicioniranje gdje vrġe biljeģe kumulativno u 

zadanim intervalima i po saobraĺajnim trakama, ġto pri dvotraļnim saobraĺajnicama razvrstava protok-

saobraĺaj po smjerovima. U razvoju automatskih stacionarnih brojaļa saobraĺaja pojavile su se tri 

izvedbe ovih elektronskih ureĽaja U razvoju stacionarnih automatskih brojaļa saobraĺaja pojavile su se 

tri izvedbe i to: sa jednom induktivnom petljom po jednoj saobraĺajnoj traci, sa dvije induktivne petlje po 

jednoj saobraĺajnoj traci i sa dvije induktivne petlje po jednoj saobraĺajnoj traci sa daljinskim 

prikupljanjem podataka.  

 

Automatsko brojanje saobraĺaja, na postojeĺoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mreģi saobraĺajnica u 

nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo izvodi se od 2013. godine. Od 2013. godine 

sukcesivno su ugraĽivani brojaļi na dionicama, a prema Studiji ĂDefinisanje makro i mikro lokacija 
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brojaļa saobraĺaja na postojeĺoj i planiranoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mreģi saobraĺajnica u 

nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevoò. U poļetku se vrġilo testiranje brojaļa saobraĺaja i 

moguĺnosti softverske aplikacije i naļina Ăskidanjañ podataka. UgraĽeni brojaļi saobraĺaja, njih trenutno 

29 ugraĽenih na postojeĺoj i planiranoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mreģi saobraĺajnica u nadleģnosti 

Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, su firme Mikrobit (automatski brojaļi tipa QLTC 10), koji koriste 

par indukcionih petlji po svakom smjeru kod kojih se mogu birati grupe vozila, pragovi brzina, a uz 

dodatne senzore i mjeriti osovinsko optereĺenje vozila. Tijekom 2016. godine, na 29 lokaliteta, vrġeno je 

brojanje saobraĺaja kontinualnim brojaļima marke QLTC 10 koji registruju vozila po satima, danima i to 

10 vrsta vozila, te 1 vrsta nekategorisanih vozila. 

 

U tabeli 12 prikazani su % rezultati PGDS-a (poveĺanje/smanjenje) na mreģi saobraĺajnica na podruļju 

Kantona Sarajevo u 2015. i 2016. godini, ukljuļujuĺi i saobraĺajnice na podruļju Opĺine Novo Sarajevo. 

 

Tabela 12. Analiza rezultata automatskog brojanja saobraĺaja, odnosno rezultata PGDS-a na mreģi 

saobraĺajnica na podruļju Kantona Sarajevo u 2015. i 2016. godini 

R.b. BrojaĽ 
Oznaka 

puta 
Dionica Lokacija 

Poveĺanje/ 
smanjenje PGDS 
2015/2016 u % 

1.  KSBS02 R-447 R-447 Dariva ï Granica entiteta 
R447 Dariva ï Granica 
entiteta 

3,8 

2.  KSBS03 M 223 
M 223, DIONICA: Raskrsnica ulica Hamze Hume i Hisete - 
Obala Kulina Bana do raskrsnice sa ulicom Telali kod Vijeĺnice 

GGL ï Ispred Uļiteljske 
ġkole, Centar 

2,8 

3.  KSBS04 M 223 
M 223, DIONICA: Raskrsnica ulica Obala Kulina bana i Telali 
kod Vijeĺnice ï ulica Telali- Mula Mustafe Baġeskije-Marġala 
Tita (do raskrġĺa sa Alipaġinom ulicom) 

GGLï Ispred zgrade BBI 
centra, Centar 

-1,4 

4.  KSBS05 R 902 
R 902, DIONICA: ulica Marġala Tita od raskrsnice sa 
Alipaġinom ulicom do raskrsnice sa ulicom Zmaja od Bosne 

GGLï Ispred Doma zdravlja 
Centar, Centar 

-2,3 

5.  KSBS06 R 902 
R 902, DIONICA: ulica Hiseta od raskrsnice sa ulicom Zmaja od 
Bosne do raskrsnice sa ulicom Hamze Hume 

GGL- Marijin Dvor, Opĺina 
Centar 

-1,1 

6.  KSBS07 M 223 
M 223, DIONICA: Alipaġina ulica od stadiona Koġevo do 
raskrsnice sa ulicom Marġala Tita kod Higijenskog zavoda 

M 223 ïKoġevo (kod dvorane 
Zetra), Centar 

1,7 

7.  KSBS08 R 904 
R 904, DIONICA: raskrsnica ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ i 
Zvorniļke -Zvorniļka-Zagrebaļka-Terezija- raskrsnica ulice 
Terezije i Skenderije  

Skenderija, Centar -2,0 

8.  KSBS10  36BDerviġa Numiĺa (II tr.), Vraca 
37BDerviġa Numiĺa (II tr.), 
Vraca 

-10,5 

9.  KSBS11 R 901 38BRegionalni put R 901, DIONICA: Ulica Hamdije Ļemerliĺa 
39BPofaliĺi, Novo Sarajevo 
(II tr.) Ulica Hamdije 
Ļemerliĺa 

-3,4 

10.  KSBS13 L079049 
Sjeverna longitudinala (SL) (Ulica Put ģivota) od I ï III 
transferzale 

Pofaliĺi, Novo Sarajevo: 
Sjeverna longitudinala (Ulica 
Put ģivota) 

-4,8 

11.  KSBS14 
L079033 
L079059 

III transferzala (ulice Loģioniļka i Topal Osman paġe 
Grbavica, Novo Sarajevo: (III 
tr.) Ulica Topal Osman paġe 

-0,2 

12.  KSBS15 R 901 40BR 901, DIONICA: Ulica Drinska od VI ï II transferzale 
Pofaliĺi (iza ĂMerkatorañ), 
Novo Sarajevo, GAP,Ulica 
Drinska 

3,4 

13.  KSBS16 R 904 
R 904, DIONICA: IV transferzala (ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ) od 
raskrsnice sa ulicom Zmaja od Bosne do raskrsnice sa 
Zvorniļkom ulicom 

Hrasno, Novo Sarajevo: (IV 
tr.) Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ 

1,3 

14.  KSBS17 R 902 
R 902, DIONICA: ulica Zmaja od Bosne od raskrsnice sa ulicom 
Marġala Tita do raskrsnice sa ulicom Bulevar Meġe Selimoviĺa 
(do V transferzale) 

Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: 
GGL, Ulica Zmaja od Bosne 

-0,01 

15.  KSBS18  Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: (V tr.) 
Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: 
(V tr.) 

-2,7 

16.  KSBS21  Majdanska kod RTV doma (VIII tr.) 
Majdanska kod RTV doma 
(VIII tr.) 

-1,9 

17.  KSBS22 
L079015 
L108034 

Ulica Dģemala Bijediĺa 
Ispred preduzeĺa ĂĢicañ, Novi 
Grad, ulica Dģemala Bijediĺa 

11,8 

18.  KSBS23 L108117 IX transferzala (Od spoja sa Bulevar Meġe Selimoviĺa do spoja Alipaġino polje ï Alipaġin -2,0 
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sa Dģemala Bijediĺa) most, Novi Grad: (IX tr.) Ulica 
Ive Andriĺa 

19.  KSBS24 R 902 
R 902, DIONICA: ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa od X ï V 
transferzale  

Alipaġino polje, Opĺina Novi 
Grad: Ulica Bulevar Meġe 
Selimoviĺ 

0,8 

20.  KSBS25 R 903 
R 903, DIONICA: Ulica Ante Babiĺa (od raskrġĺa sa Safeta 
Hadģiĺa)-Lukaviļka cesta-granica Entiteta 

Nedģariĺi, Opĺina Novi Grad: 
(X tr.) ulica Ante Babiĺa 

-1,1 

21.  KSBS26 R 901 41BR 901, DIONICA: Ulica Safeta Zajke od XII ï VI transferzale 
Alipaġin most, Novi Grad: 
Gradski autoput (Ulica Safeta 
Zajke) 

4,3 

22.  KSBS27  XI transferzala, kod Avaz Business Centra 
XI transferzala, kod Avaz 
Business Centra 

2,2 

23.  KSBS29a R 951 42BRajlovaļka cesta, Novi Grad Rajlovaļka cesta, Novi Grad 3,1 

24.  KSBS30  Kasindolska cesta, Juģna longitudinala, opĺina Ilidģa 
Kasindolska cesta, Juģna 
longitudinala, opĺina Ilidģa 

3,7 

25.  KSBS32  Ulica Bojniļka, Ilidģa (XIII tr.) Ulica Bojniļka, Ilidģa (XIII tr.) -13,9 

26.  KSBS33 R 403 
R 403, DIONICA: Granica kantona (Visoko)-Podlugovi-Ilijaġ-
Semizovac 

Maleġiĺi, Ilijaġ: Regionalni put 
R 403 

6,2 

27.  KSBS34 R 906 
R 906 Hadģiĺi-G.Grkarica- granica Entiteta (Krupac), DIONICA: 
Veliko polje - G.Grkarica - granica Entiteta (Krupac) 

Raskrsnica za Trnovo, 
Dejļiĺe i Pendiļiĺe, Trnovo, 
R 906 Hadģiĺi-G.Grkarica- 
granica Entiteta (Krupac) 

-10,7 

28.  KSBS35 M 115 M 115, DIONICA: Zapadni prilaz gradu 
Mostarsko raskrġĺe 
(Ġkripovci-Luġļiĺ), Ilidģa: 
Zapadni prilaz gradu 

-2,5 

29.  KSBS37 R 906 
R 906 Hadģiĺi-G.Grkarica- granica Entiteta (Krupac), DIONICA: 
Hadģiĺi - Veliko polje 

Naselje Matiĺi, Hadģiĺi 5,5 

Izvor: Publikacija brojanja saobraĺaja na cestovnoj mreģi u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo za 2016 godinu  

 

S obzirom da je u 2015. godini postavljeno 8 novih ureĽaja za brojanje saobraĺaja, analiza je izvrġena 

samo na 29 lokacija na kojim je izvrġeno automatsko brojanje u 2014. i 2015. godini. Od ukupno 29 

analizirane lokacije, na 15 lokacija je doġlo do smanjenja PGDS-a u 2016. godini u odnosu na 2015. 

godinu, dok je na ostalih 14 lokacija doġlo do poveĺanja PGDS-a u 2016. godini u odnosu na 2015. 

godinu. Najveĺe smanjenje PGDS-a u 2016. godini u odnosu na 2015. godinu, u iznosu od oko 13,9 (%), 

zabiljeģeno je na lokaciji KSBS32 (Ulica Bojniļka, Ilidģa (XIII tr.), dok je najveĺe poveĺanje PGDS-a u 

2016. godini u odnosu na 2015. godinu, u iznosu od oko 11,8 (%), zabiljeģeno na lokaciji KSBS22 (Ulica 

Dģemala Bijediĺa). 

 

U tabeli 13 prikazani su % rezultati PGDS-a (poveĺanje/smanjenje) na mreģi saobraĺajnica na podruļju 

Opĺine Novo Sarajevo u 2015. i 2016. godini. 

 
Tabela 13. Analiza rezultata automatskog brojanja saobraĺaja, odnosno rezultata PGDS-a na mreģi 
saobraĺajnica na podruļju Opĺine Novo Sarajevo u 2015. i 2016. godini 

R.b. BrojaĽ 
Oznaka 

puta 
Dionica Lokacija 

Poveĺanje/ 
smanjenje PGDS 
2015/2016 u % 

1.  KSBS10  36BDerviġa Numiĺa (II tr.), Vraca 
37BDerviġa Numiĺa (II tr.), 
Vraca 

-10,5 

2.  KSBS11 R 901 38BRegionalni put R 901, DIONICA: Ulica Hamdije Ļemerliĺa 
39BPofaliĺi, Novo Sarajevo 
(II tr.) Ulica Hamdije 
Ļemerliĺa 

-3,4 

3.  KSBS13 L079049 
Sjeverna longitudinala (SL) (Ulica Put ģivota) od I ï III 
transferzale 

Pofaliĺi, Novo Sarajevo: 
Sjeverna longitudinala (Ulica 
Put ģivota) 

-4,8 

4.  KSBS14 
L079033 
L079059 

III transferzala (ulice Loģioniļka i Topal Osman paġe 
Grbavica, Novo Sarajevo: (III 
tr.) Ulica Topal Osman paġe 

-0,2 

5.  KSBS15 R 901 40BR 901, DIONICA: Ulica Drinska od VI ï II transferzale 
Pofaliĺi (iza ĂMerkatorañ), 
Novo Sarajevo, GAP,Ulica 
Drinska 

3,4 

6.  KSBS16 R 904 
R 904, DIONICA: IV transferzala (ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ) od 
raskrsnice sa ulicom Zmaja od Bosne do raskrsnice sa 

Hrasno, Novo Sarajevo: (IV 
tr.) Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ 

1,3 
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Zvorniļkom ulicom 

7.  KSBS17 R 902 
R 902, DIONICA: ulica Zmaja od Bosne od raskrsnice sa ulicom 
Marġala Tita do raskrsnice sa ulicom Bulevar Meġe Selimoviĺa 
(do V transferzale) 

Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: 
GGL, Ulica Zmaja od Bosne 

-0,01 

8.  KSBS18  Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: (V tr.) 
Ļengiĺ Vila, Novo Sarajevo: 
(V tr.) 

-2,7 

Izvor: Publikacija brojanja saobraĺaja na cestovnoj mreģi u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo za 2016 godinu  

 
4.4. MirujuĻi saobraĻaj na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

Usljed sve manjeg broja raspoloģivih parking mjesta u urbanim sredinama, odgovornost pravilnog 

upravljanja parking mjestima postaje sve veĺa. Nedostatak parking mjesta ima sljedeĺe negativne 

uļinke: 

- onemoguĺavanje toka saobraĺaja drugom trakom saobraĺajnice ili pogreġno parkiranim vozilima 

uopĺe na saobraĺajnici i 

- nefunkcionalno poveĺanje saobraĺaja uzrokovano kruģenjem i traģenjem parking mjesta. 

 

Nedostatak parking mjesta, takoĽer, doprinosi poveĺanoj koncentraciji izduvnih gasova, poveĺanoj buci i 

umanjuju sigurnost saobraĺaja (posebno za pjeġake) idr. Bez odgovarajuĺih mjera u buduĺnosti, treba 

raļunati sa joġ veĺim saobraĺajem u urbanim podruļima. Zbog toga se mora stvoriti sistem za 

upravljanje saobraĺajem, naroļito u odnosu na centre. 

 

Pri upravljanju parking prostorom treba uspostaviti usaglaġenost izmeĽu potreba odreĽenih grupa 

korisnika parkiraliġta kao ġto su: 

- stanovnici grada, 

- privredni saobraĺaj, 

- uposleni u gradovima (vozaļi-svakodnevni putnici) i  

- privatni saobraĺaj (kupovina, obilaģenje ustanova, posjetioci/turisti itd.). 

 

Obavezno treba omoguĺiti onu vrstu saobraĺaja koja je neizostavna, kao ġto je to dostava, isporuka i 

parkiranje nastanjenih u tim dijelovima. Uposlene u urbanim podruļima, koji putuju svakodnevno i bivaju 

parkirani cijeli dan, potrebno je stimulisati i navesti na koriġtenje javnog saobraĺaja. Ġto se tiļe 

privrednog saobraĺaja, treba dobro procijeniti koja je prava mjera, koja ne bi ugrozila dalji privredni 

razvoj. To jako ovisi o javnom gradskom saobraĺaju datog grada. 

 

Kako bi se postigli ciljevi razvoja grada i saobraĺaja, mora se upravljati svim postojeĺim parking mjestima 

u gradu. Za stanovnike se izdaju akreditacije, a za privredni saobraĺaj trebaju se obezbijediti prostori za 

utovar i istovar. Za privatni saobraĺaj preporuļuju se parking mjesta sa ograniļenim vremenom 

zadrģavanja, kako bi se omoguĺilo parkiranje za ġto viġe vozila u odreĽenom vremenskom intervalu. 

 

Ukoliko se zaposlenim ģeli omoguĺiti parkiranje, potrebno je obezbijediti mjesta sa moguĺnoġĺu duģeg 

zadrģavanja, izgradnjom parking prostora iz sredstava korisnika. Kao instrumenti upravljanja na 

raspolaganju stoje: 

- naknade za parkiranje, 

- eventualno vremensko ograniļavanje zadrģavanja na parking mjestu i 

- izbor parking mjesta. 
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Prilikom razliļitih ispitivanja, ustanovljeno je da naknada za parkiranje ne igra redovno istu ulogu pri 

izboru parking mjesta. Pri jednom ispitivanju Munster-u 1993. godine, ustanovljeno je da se 52% ispitanih 

odluļilo zbog blizine za mjesto parkiranja, a tek 13% zbog cijene koġtanja. TakoĽe samo 11% ispitanih 

izjavilo je da je iz razloga koġtanja nisu se koristili javnim gradskim saobraĺajem, a osnovni argument za 

koriġtenje JGS su preduga voģnja i loġe veze. Sve ovo vodi do spoznaje da visina cijene za parkiranje 

samo ograniļeno utiļe na ponaġanje korisnika. Ako ģelimo ljude navesti da koriste javni gradski prevoz 

potrebno ga je uļiniti atraktivnim i brģim. Odluļujuĺu ulogu igra lokacija mjesta za parkiranje, kako bi se 

moglo uticati na ljude da koriste odreĽena mjesta za parkiranje ili da ih ipak ne koriste. 

 

Poveĺana potreba za parkiraliġtima rezultira prihvatanjem ovih objekata za parkiranje iako se oni inaļe 

nisu koristili. Na nekom drugom mjestu vlada miġljenje, da bi razliļita cijena za parkiranje imala za 

posljedicu bolje rasporeĽivanje postojeĺih mjesta za parkiranje. Preporuļuje se da cijena za parkiranje na 

parkingu za kraĺi vremenski period bude visoka minimalno 2 KM/h kako bi se uspjeġno sprijeļilo da se tu 

parkira na duģi vremenski period. Osim toga cijena parkiranja bi trebala inaļe biti visoka, kako bi se na taj 

naļin voģnja javnim gradskim prevozom uļinila atraktivnijom. 

 

Jedno od rjeġenja koje primjenjuju gradovi jeste i zoniranje unutar centralnog podruļja. U zoniranom 

podruļju naplata naknade za koriġtenje javnih parkiraliġta vrġi se u vremenu od 07 do 21 sat radnim 

danom, a subotom od 07 do 14 sati, s tim ġto je parkiranje ograniļeno na 60 minuta u prvoj (crvena), 120 

minuta u drugoj (ģuta) i 180 minuta u treĺoj (zelena) zoni. Nakon isteka predviĽenog vremena za 

parkiranje, vozaļ je duģan da napusti parking mjesto. U crvenoj zoni, nalaze se obiļno najatraktivniji 

sadrģaji i, uopġte, najkritiļnije lokacije u Opĺini. Ģuta zona predstavlja neġto rastereĺeniji, a zelena 

najmanje atraktivan dio uģeg opĺinskog jezgra. Sistemom ograniļenog parkiranja u pojedinim zonama se 

frekvetnost dolazaka i odlazaka automobila rapidno poveĺava, u nekim situacijama i do 5 puta. 

 

Sistem plaĺanja parkiranja je automatizovan i koncipiran tako da vozaļ u najkraĺem roku izvrġi obavezu 

plaĺanja bez ikakvog kontakta sa inkasantima. Naplata parkiranja se vrġi na najsavremeniji naļin putem 

karata za parkiranje i parkomata, sms poruka, mreģe mobilne telefonije i putem elektronskih ļip kartica. 

Povlaġĺena karta za parkiranje izdaje se iskljuļivo za vozilo u vlasniġtvu podnosioca zahtjeva.  

 

Pravo na povlaġĺenu kartu za parkiranje imaju i pravna lica i preduzetnici ļije se sjediġte nalazi u 

zoniranom podruļju. Ovoj kategoriji korisnika povlaġĺene karte izdaju se na godiġnjem, polugodiġnjem, 

kvartalnom i mjeseļnom nivou. 

 

Kontrola se uobiļajeno vrġi od strane ġkolovanog osoblja i obuhvata proġirenu moguĺnost djelovanja. 

Pored konvencionalnih metoda kao ġto je opomena, prijava i odvoģenje u pojedinim zemljama se koristi i 

metoda zakljuļivanje vozila. 

 

Prema istraģivanju udio pogreġnog parkiranja uveĺava se umanjenjem nadgledanja. Poveĺanjem iznosa 

kazni, npr. u visini jedne mjeseļne karte javnim gradskim saobraĺajem, postiglo bi se veĺe dejstvo. 

TakoĽe, poveĺanjem odvlaļenja vozila pogreġno parkiranje bi se uļinilo neudobnijim, nego ġto je to npr. 

petominutni put pjeġke do parking kuĺe. 

 

Karateristike mirujuĺeg saobraĺaja u Opĺini Novo Sarajevo, su slijedeĺe: 

- Zauzetost parkiraliġta ima karakteristike centralne zone,  
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- Najveĺa zauzetost je u periodu od 9,00 do 17,00 sati, 

- Prosjeļna zauzetost iznosi 79,6%, a maksimalna 99,67%,  

- Prosjeļna duģina zadrģavanja na parkiraliġtu iznosi 2,51 sati,  

- Najveĺe uļeġĺe imaju parkiranja u trajanju 15-60 min, 

- Najveĺe uļeġĺe u potrebi za parkiranjem imaju privatni poslovi (22,2%), sluģbena kretanja 

(16,8%) i redovan posao (16,2%). Ukupne poslovne aktivnosti uļestvuju sa (55,2%). 

 

Prosjeļna duģina pjeġaļenja od parkinga do odrediġnog mjesta je 204 m, a najveĺe uļeġĺe imaju 

pjeġaļenja do 100 m. Iz iznesenog se vidi da korisnici parkinga nisu spremni za duģe pjeġaļenje. Najveĺi 

procenat izvora putovanja ļine stanovnici Novog Sarajeva (35,8%), Opĺine Centar (17,5%) i Opĺine 

Novog Grada (16,8%). Za realizaciju predviĽenih povrġina za mirujuĺi saobraĺaj, potrebno je po jednom 

parking mjestu osigurati prostor od oko 12 m2. 

 

Najveĺe uļeġĺe za sva parkiraliġta je svakodnevni dolazak i povremeni ġto proizilazi iz funkcije 

parkiranja. Vozaļi uglavnom traģe parkinge na drugim mjestima, ako ga ne naĽu na ciljnom parkingu, ġto 

ukazuje na dodatno kretanje ukoliko nema dovoljno ponude parking mjesta. Blizinu parkinga uglavnom 

preferiraju blizini lokacije parkinga ciljanom putovanju, a manje cijene. Javni prijevoz Kantona Sarajevo 

karakteriġe nedovoljna taļnost i konfor.  

 

Obzirom na geosaobraĺajni poloģaj Opĺine Novo Sarajevo, prognoza rasta saobraĺaja izvrġena u okviru 

ove Strategije, uraĽena je za cijelo podruļje Kantona Sarajevo. Kao i drugi dokumenti koji su se bavili 

razvojem KS-a, moģe se konstatovati da ĺe se broj stanovnika u do 2027. godine, poveĺati za oko 3,7%, 

dok ĺe stopa motorizacije biti poveĺana za oko 3,5%. Mobilnost u 2027. godini ocjenjuje se da ĺe iznositi 

oko 2.3 putovanja po motornom vozilu. 

 

4.4.1. Planiranje lokacija za potrebe mirujuĻeg saobraĻaja OpĻine Novo Sarajevo 

 

U dosadaġnjem planiranju i izgradnji saobraĺaj u mirovanju nije imao adekvatan tretman. Parkiranje se 

ne moģe posmatrati odvojeno od ostalih saobraĺajnih podsistema, kao i od prostorne organizacije grada 

u cjelini. Njihov razvoj je u tijesnoj vezi sa prostornom organizacijom grada i odnosom koriġtenja 

individualnog i javnog saobraĺaja. Poznato je da se pri odreĽenoj mobilnosti i nivou motorizacije dostiģe 

odreĽena kritiļna taļka, iznad koje se odreĽeno podruļje ne moģe opsluģiti individualnim motornim 

vozilima. U proteklom periodu, problemi parkiranja bili su naglaġeni u centralnoj zoni. MeĽutim, 

izgradnjom stambenih naselja sa velikim gustinama naseljenosti (300-500 stan/ha) i u ovim podruļjima 

doġlo je do problema, jer su se gradili u ovim naseljima samo otvoreni parking prostori koji ne 

zadovoljavaju ni 50% stvarnih potreba, tako da se vozila parkiraju po travnjacima i saobraĺajnicama. 

Uprkos znatno viġim troġkovima, moraju se u znatno veĺoj mjeri graditi i nadzemne i podzemne garaģe, 

kako u centralnim tako i u stambenim zonama opĺine. 

 

Kod izgradnje parking garaģa u centralnom jezgru opĺine, mora se voditi raļuna i o kapacitetu prilaznih 

saobraĺajnica. Problem koji bi nastao izgradnjom parking garaģa sa velikim kapacitetima je taj ġto 

kapacitet postojeĺih saobraĺajnica u centralnom jezgru nije dovoljan da zadovolji saobraĺaj pri dolasku i 

odlasku iz parking garaģa. Ovaj problem se usloģnjava zbog toga ġto su saobraĺajnice u centralnom 

jezgru opĺine prostorno ograniļene i ne postoji moguĺnost poveĺanja njihovog gabarita.  
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Relativno jeftino i brzo rjeġenje kojim bi se ublaģio problem nedostatka parking prostora, jeste da se na 

lokacijama koje su predviĽene za izgradnju parking garaģa, kao i na trenutno slobodnim prostorima koji 

su neiskoriġteni izgrade montaģne parking garaģe sa jednim spratom, odnosno garaģe koje su se 

uspjeġno primjenile u mnogim zemljama tj. "Brzi Parking Sistem" (FPS-The Fast park System). 

 

"Brzi Parking" je sistem koji omoguĺava da se na veĺ ureĽenom parkiraliġtu podizanjem joġ jednog nivoa 

od montaģno-demontaģnih elemenata broj parking mjesta udvostruļava. Ukupno vrijeme od sklapanja 

ugovora o gradnji do realizacije montaģe ne prelazi 60 dana. 

 

Ovaj sistem je veoma fleksibilan i posjeduje promjenjivu strukturu montaģnih elemenata koje je lako 

montirati na spoljaġnju stranu postojeĺeg parkinga bez potrebe za tradicionalnim naļinom iskopavanja. 

Moģe se montirati i razmontirati na druge lokacije, u razliļitom obliku. Ovaj sistem omoguĺava dupli 

kapacitet parking prostora sa istim karakteristikama sigurnosti i trajnosti kao i tradicionalna konstrukcija. 

Brzi Parking je jedinstven i njihova orginalnost je prepoznatljiva u mnogim zemljama u svijetu. Gradnja je 

obezbjeĽena, ne od strane industrijske gradnje, nego od strane iskusnih i profesionalnih operatora za 

parkinge. Ovi sistemi bi se mogli postepeno izmjeġtati na druge lokacije kako bude tekla izgradnja stalnih 

objekata - garaģa u Opĺini Novo Sarajevo. 

 

Metode planiranja potreba za parkiranje: U inostranoj i domaĺoj praksi primjenjuje se veĺi broj razliļitih 

metoda za utvrĽivanje broja mjesta za parkiranje. 

 

Metoda stepena motorizacije: Proraļun potrebnog broja mjesta za parkiranje izvodi se prema izrazu 

)(mjesta
DK

E
P

Ö
=  

gdje su: 

P - potreban broj mjesta za parkiranje 

E - broj stanovnika grada za koji se planira 

D - prognozirani stepen motorizacije iskazan u stan/po vozilu 

K - mjerni koeficijent kojim se iskazuje oļekivani stepen aktivnosti grada (5-8) 

 

Metoda koeficijenta grada: Neġto sloģenija, ali planski takoĽe indikativna po rezultatima je metoda 

koeficijenta centra grada.Izraz preko koga se odreĽuje potreban broj parking mjesta je: 

PsCRP +Ö=  

P - planirani broj mjesta za parkiranje 

R - broj registrovanih vozila koji se objektivno mogu pojaviti kao korisnici parkiraliġta u centru 

 

Broj registrovanih vozila koji se objektivno mogu pojaviti kao korisnici parkiraliġta u centru se raļuna 

prema izrazu: 

RitR ÖÖ= ga  

gdje su: 

at - koeficijent tehniļke ispravnosti voznog parka grada 

ɔ- stepen atrakcije (privlaļnosti) gradskog centra 

Ri - broj registrovanih putniļkih automobila 

C - siti (City) faktor koji se uzima iskustveno 0.15 do 0.20 

Ps - potreban broj mjesta za parkiranje stanovnika u centru grada 
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Metoda faktora parking mjesta: Ova metoda potjeļe od ameriļkih autora. Njen osnovni postupak se 

sastoji od procjene ukupnog broja putovanja u centar. 

eo

csrd
P

.

ÖÖÖ
=  

gdje su: 

P - broj mjesta za parkiranje po ciljnom putovanju u centru 

d - dnevna putovanja sa putniļkim autom u centar 

o - popunjenost automobila osoba po vozilu 

r - odnos noĺnog prema dnevnom parkiranju (0,25 za manje gradove, preko 0,40 za veĺe) 

s - sezonski vrġni faktor 1-1.1 

c - prostorni podeġavajuĺi faktor (karakteristike grada 1,0 - 1.1) 

d - 172.290 x 2,7 x 0,28 = 130.251 

 

Koeficijent putovanja u centar iznosi 0,28 - 0,30 

 

Metoda ocjene proporcije parkiranja: Ova metoda potiļe od ameriļkih autora. Iz nje je uoļljivo da 

ukoliko grad raste po veliļini, utoliko procenat parkiranja automobila u centru opada. Tako Amerikanci 

uzimaju da je srednja proporcija parkiranja za manje gradove 17%, a za gradove preko 500.000 

stanovnika oko 10%, a preko milion stanovnika procjenjeno je oko 6%. 

 

Metoda ocjene kapaciteta arterija: Ova metoda se oslanja na ocjenu kapaciteta arterija koji vode u 

centar tokom vrġnog sata. Osnovni princip koji je dat u ovoj metodi je da u eri visokog stepena 

motorizacije "diskriminiġe" korisnike automobila za koriġtenje pri dolasku u centar. Ona se smatra 

korisnom sa stanoviġta ograniļenja kapaciteta prilaznih saobraĺajnica centru. 

100

2 kc
P

ÖÖ
=  

P - traģeni broj mjesta za parkiranje 

c - kapacitet arterija koje vode u centar (vozil/ļas) 

k ï procenat napajajuĺeg uliļnog kapaciteta koji nije prolazni saobraĺaj (ciljni) 

 

AnalitiĽke metode: Ove metode bazirane su na kritiļkoj analizi realnih uslova za funkcionisanje 

mirujuĺeg saobraĺaja. Ovaj problem je najsloģeniji u veĺ izgraĽenim podruļjima centara, posebno, ako 

su prisutni i istorijski objekti, odnosno, ako je u cjelini zaġtiĺen ambijent. 

 

U okviru "Programa razvoja gradskog jezgra Sarajeva" detaljno je analizirana i problematika izgradnje 

objekata (garaģa) za mirujuĺi saobraĺaj. 

 

Poġto je ovaj dokumenat analizirao ovu problematiku sa stanoviġta: funkcionalnih, prostornih, estetskih, 

istorijskih i drugih kriterija razvoj funkcije mirujuĺeg saobraĺaja, to je on i najmjerodavniji za utvrĽivanje 

kapaciteta parkiraliġta, odnosno garaģa. 

Teoretski kapacitet parkiraliġta sa M brojem mjesta za parkiranje u vremenu Tm iznosi:
2

TmM
Pt

Ö
=  

Ostvareni kapacitet parkiraliġta sa M mjesta u mjerodavnom vremenu Tm iznosi:r
t
Ö

Ö
=

TmM
Po  
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gdje je: 

Po - ostvareni kapacitet parkiraliġta sa M mjesta u mjerodavnom vremenu Tm 

Tm - mjerodavno vrijeme 

Ű - srednje trajanje parkiranja 

ɟ - koeficijent iskoriġtenosti teorijskog kapaciteta parkiraliġta 

 

Cjelovito rjeġenje problema mirujuĺeg saobraĺaja u Kantonu moguĺe je sagledati u integralnom tretiranju 

saobraĺaja u okviru Prostornog i Urbanistiļkog plana Kantona i studije saobraĺaja Kantona. 

 

Mjere dugoroļnog karaktera podrazumjevaju dosljedno provoĽenje koncepta policentriļnog razvoja 

Kantona, kako bi stanovnici mogli svoje potrebe da zadovolje u najveĺoj mjeri u neposrednom okruģenju. 

 

Policentriļan sistem je inaugurisan u Sarajevu joġ sa Prostornim i Urbanistiļkim planom iz 1986. godine, 

ali politika provoĽenja ovih planova ne obezbjeĽuje realizaciju planiranog koncepta policentriļnosti. 

 

Drugi aspekt koji se mora uvaģavati u dugoroļnoj politici razvoja grada i saobraĺaja jeste da se prednost 

da prevozu ljudi, a ne kretanju vozila, a u centralnim zonama prednost bi trebalo dati pjeġacima. 

 

Jedno od temeljnih ljudskih prava jeste zahtjev za osiguranje jedinstvenih moguĺnosti svih graĽana u 

pogledu mobilnosti i dostupnosti.Stoga saobraĺajna politika drģave, a posebno gradova nastoje da sa 

stanoviġta koriġtenja prirodnih resursa i zaġtite okoline obezbijede komplementarno koriġtenje 

individualnog i javnog gradskog prevoza. 

 

Dostignuti odnos javnog prema individualnom saobraĺaju u Sarajevu od 55:45 ne odgovara kriterijima 

racionalnog angaģovanja resursa (saobraĺajne povrġine, gorivo, amortizacija) i zaġtite okoline 

(zagaĽenje vazduha, buka). Gradovi koji su sebi postavili cilj da budu odrģivi teģe da javni saobraĺaj u 

odnosu prema individualnom ima vrijednosti od 65-35 do 70:30 u korist javnog prevoza. 

 

U nastavku je dat pregled lokacija, na kojima bi izgradnjom garaģa problem mirujuĺeg saobraĺaja u 

znatnoj mjeri bio umanjen u Opĺini Novo Sarajevo. 

 

- Parcela G1 ð Lokacija: Nedima FilipoviĻa. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 5.365 m2 (privatno 

vlasniġtvo), objekat cca 3.000 m2 (privatno vlasniġtvo)-garaģe, predviĽeno za uklanjanje. Planirano: 

viġeetaģna garaģa. Spratnost objekta: max visine 13 m. Planirana povrġina objekta: max bgp 24.300 

m2. 

 

- Trg Heroja ð Lokacija: Trg Heroja. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 2.776 m2 (opĺinsko vlasniġtvo), 

objekat cca 500 m2 (opĺinsko vlasniġtvo)-spomen obiljeģje, predviĽeno za vraĺanje u prvobitno 

stanje. Planirano: podzemna garaģa. Spratnost objekta: jedna etaģa (ukupno 122 g.m.). 

 

- Pijaca Hrasno ð Lokacija: Pijaca Hrasno. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 2.456 m2 (privatno 

vlasniġtvo) i cca 2.294 m2 (opĺinsko vlasniġtvo), objekat cca 2.000 m2 (privatno vlasniġtvo)-objekat 

pijace, predviĽeno za uklanjanje. Planirano: viġeetaģna podzemna garaģa. Spratnost objekta: dvije 

etaģe (ukupno 460 g.m.).  
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- Zapadno od zgrade Loris ð Lokacija: ZvorniĽka. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 5.440 m2 

(opĺinsko vlasniġtvo), objekat cca 150 m2 (privatno vlasniġtvo)-privremeni objekti i parking, 

predviĽeno za uklanjanje. Planirano: viġeetaģna podzemna garaģa. Spratnost objekta: dvije etaģe 

(ukupno 550 g.m.).  

 

- Kod Robota ð Lokacija: Azize ġaĻirbegoviĻ. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 2.000 m2 (opĺinsko 

vlasniġtvo). Planirano: viġeetaģna podzemna garaģa. Spratnost objekta: dvije etaģe (ukupno 460 

g.m.).  

 

- Hrasno II ð Lokacija: Milana Preloga. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 1.695 m2 (privatno 

vlasniġtvo) i cca 5.010 m2 (opĺinsko vlasniġtvo), objekat cca 500 m2 (privatno vlasniġtvo)-privremeni 

objekti i parking, predviĽeno za uklanjanje. Planirano: podzemna garaģa. Spratnost objekta: tri etaģe 

(ukupno 810 g.m.).  

 

- Lokacija: RadniĽka/ ZagrebaĽka. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 2.280 m2 (opĺinsko vlasniġtvo), 

objekat cca 1.000 m2 (privatno vlasniġtvo)-garaģe i individualni stambeni objekti, predviĽeno za 

uklanjanje. Planirano: viġeetaģna garaģa i igraliġta. Spratnost objekta: garaģa - dvije etaģe (ukupno 

146 g.m.).  

 

- Lokacija: GrbaviĽka. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca 3.610 m2 (opĺinsko vlasniġtvo), objekat 

(privatno vlasniġtvo)-privremeni objekti i parking, predviĽeno za uklanjanje. Planirano: podzemna 

garaģa. Spratnost objekta: ļetiri etaģe (ukupno 188 g.m.). 

 

- Lokacija: Kolodvorska. Postojeĺe stanje: zemljiġte cca na 5.562 m2, izraĽen projektni zadatak za 

izradu arhitektonskog i saobraĺajnog rjeġenja, te izvedbenih projekata svih faza. Planirano: 

podzemna garaģa. Spratnost objekta: dvije etaģe (ukupno 230 g.m.).  

 

4.4.2. KratkoroĽne mjere za mirujuĻi saobraĻaj OpĻine Novo Sarajevo 

 

Politika parkiranja: Dugotrajno parkiranje putniļkih automobila zaposlenih u centralnoj zoni opĺine, ne 

bi trebalo biti obaveza grada. Brigu za obezbjeĽenje kapaciteta parkiranja za ove korisnike bi trebalo da 

vode radne organizacije kojima oni pripadaju. Te radne organizacije bi trebale da u skladu sa 

urbanistiļkim planovima obezbijede izgradnju objekata za parkiranje i staraju se o eksploataciji ovih 

objekata. Parkiranje putniļkih vozila uz radno mjesto, trgovinu, atraktivne lokacije i sl. je pitanje liļnog 

izbora korisnika, tj. korisnik moģe birati izmeĽu javnog gradskog saobraĺaja i individualnog prevoza. Za 

ove svrhe kapaciteti parkiranja obezbjeĽuju se u skladu sa saobraĺajnom politikom selektivnog 

koriġĺenja putniļkih automobila, prostornim i ekonomskim ograniļenjima uz tarifu koja realno odgovara 

druġtveno-ekonomskim, prostornim i ekoloġkim posljedicama koriġĺenja putniļkih automobila za gradska 

kretanja. Sredstva za izgradnju ovih kapaciteta treba da obezbjeĽuju radne organizacije poslovanja i 

trgovine ili kroz izgradnju sopstvenih kapaciteta, ako se takvi objekti uklapaju u koncepciju razvoja 

centralne zone ili odgovarajuĺim doprinosom za izgradnju javnih parkiraliġta. 

 

Veliki problem, posebno u centralnim dijelovima predstavlja parkiranje za stanovnike centralne zone. 

Zbog velikog broja vanjskih i pogreġno parkiranih vozila veĺ ionako ograniļeni broj parkiranih mjesta za 

stanovnike postaje joġ manji. Parkiranje uz mjesto stanovanja je neminovnost s obzirom na rast 
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individualne motorizacije, i stoga se obezbjeĽenje potrebnih kapaciteta prihvata kao relativno viġi stepen 

druġtvene i komunalne obaveze. Parking prostor uz stanovanje je sastavni dio opreme stana i treba da 

se gradi iz istih sredstava i stavlja na raspolaganje stanovnicima pod ravnopravnim uslovima. 

 

Odlaskom odreĽenog broja putniļkih automobila izvan centralne zone, stvorila bi se moguĺnost 

dvonamjenskog koriġtenja odreĽenog broja parkiraliġta. Ova parkiraliġta koja napuste stanovnici 

centralne zone u toku dana mogli bi da koriste posjetioci u odreĽenom vremenskom intervalu, ġto bi 

predstavljalo znaļajno poveĺanje kapaciteta za parkiranje. 

 

Na osnovu prethodnog reļenog kao rjeġenje se predlaģe izgradnja namjenskih parking mjesta koja ĺe 

sluģiti za potrebe stanovnika centralne zone. Samom reorganizacijom parkinga unutar blokova kao i u 

okviru uliļnih profila neĺe se moĺi obezbijediti rjeġenje za nedostatak parking mjesta za mirujuĺi 

saobraĺaj. Centralno jezgro bi trebalo podijeliti na zone u kojima bi se vozilima dozvolilo da se zadrģavaju 

samo ograniļeno vrijeme. Na ovaj naļin trebalo bi posjetioce navesti da viġe koriste javni gradski prevoz. 

 

Upravljanje mirujuĻim saobraĻajem: Jedno od kljuļnih rjeġenja mirujuĺeg saobraĺaja jeste upravljanje. 

Upravljanjem je neophodno obuhvatiti sljedeĺe aktivnosti: 

- formiranje baze podataka - informacionog sistema, 

- planiranje, 

- formiranje organizacije za provoĽenje aktivnosti u oblasti mirujuĺeg saobraĺaja, 

- kontrola. 

 

Kao ġto je istaknuto, sve ove aktivnosti su nedovoljno razvijene u odnosu na stvarne potrebe. Stoga se 

smatra veoma nuģnim formiranje samostalne organizacije za upravljenje mirujuĺim saobraĺajem na nivou 

Kantona. Sadaġnje rjeġenje sa organizacijom koja vrġi samo djelimiļno poslove upravljanja sa mirujuĺim 

saobraĺajem u okviru KJKP RAD, ne moģe dati zahtjevane rezultate. Naime, ovo je jedna od aktivnosti 

KJKP RAD tako da su poslovi upravljanja mirujuĺim saobraĺajem u drugom planu u odnosu na 

odrģavanje gradske ļistoĺe kao primarna djelatnost ovog preduzeĺa. 

 

Upravljanje mirujuĺim saobraĺajem je komunalna funkcija i ona se u veĺim gradovima Evrope organizuje 

putem posebne organizacije. Rjeġenja nisu ni u privatizaciji ove funkcije, jer tako privatnici zahvataju 

gradsku rentu, a ne vode raļuna o nedovoljno rentabilnim poslovima. 

 

Sredstva koja se ostvaruju iz ove djelatnosti morala bi se usmjeravati u njen razvoj, a ne samo u budģet 

Kantona i plate uposlenih (KJKP RAD). 

 

Jedina ozbiljnija studija iz ove oblasti uraĽena je davne 1986. godine. Oļito je da je neophodno hitno 

obezbijediti adekvatan sistem upravljanja u ovoj djelatnosti na nivou Kantona, kako bi briga za 

odrģavanje i razvoj ove funkcije bila povjerena specijaliziranoj organizaciji. 

 

U javnom prevozu kljuļna kratkoroļna mjera u pogledu poboljġanja ovog vida prijevoza vezana je za 

upravljanje kvalitetom, shodno Evropskim standardima. Poboljġanje kvaliteta vezana su za: vozila, 

osoblje, tarife, prodajna mjesta, informisanje, usluge, stajaliġta, taļke presjedanja i sl. 
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I u oblasti funkcionisanja tekuĺeg saobraĺaja u okviru kratkoroļnih mjera najznaļajniji efekat moģe se 

postiĺi uvoĽenjem centralizovanog upravljanja saobraĺajem. 

Prema iskustvima gradova koji su uveli ovakav sistem upravljanja kapaciteti saobraĺajnica mogu se 

poveĺati za 15-25%. 

 

Oļito je upravljanje kljuļni segment za efikasniji saobraĺajni sistem u cjelini. MeĽutim, nerazvijeno 

upravljenje nije karakteristika samo ovog sektora nego i drģavnog sistema u cjelini. Radi poġtivanja 

demokratskih principa neophodno je ukljuļiti javnost u cjelini, odnosno graĽane, u rjeġavanje ove vitalne 

gradske funkcije. U Prilogu 1. Strategije, za mjesne zajednice Opĺine Novo Sarajevo, izvrġena je analiza 

raspoloģivog parking prostora, kao i varijantna rijeġenja za poveĺanja parking prostora. Mjesne zajednice 

koje su obuhvaĺene prethodno navedenim su8: 

1. Hrasno, 

2. Trg heroja, 

3. Ļengiĺ Vila 1, 

4. Ļengiĺ Vila 2, 

5. Kvadrant, 

6. Dolac, 

7. Malta, 

8. Ģeljezniļka, 

9. Kovaļiĺi, 

10. Grbavica 1 i 

11. Grbavica 2. 

 

U prvom dijelu Priloga izvrġeno je evidentiranje svih raspoloģivih parking povrġina (povrġinska 

parkiraliġta, uliļno parkiranje, podzemne i nadzemne garaģe), kao i klasifikacija na privatna i javna, sa 

naplatom ili bez naplate. U drugom dijelu Priloga izvrġeno je brojanje mirujuĺeg saobraĺaja i to: 

- legalno parkiranih vozila na svim povrġinama namijenjenim za parkiranje i  

- nelegalno parkiranih vozila na svim zateļenim lokacijama. 

 

Brojanje saobraĺaja je izvrġeno u periodu od 9-12 sati i poslije 21 sat. Na ovaj naļin se dobila empirijska 

potraģnja za parkiranjem u gore navedenim mjesnim zajednicama.  

 

Zakljuļci koji proizilaze iz analiza ponude i potraģnje za parking mjestima na podruļju Opĺine Novo 

Sarajevo su: 

- odnos ponude i potraģnje za parkiranjem nije s razmjeran, potraģnja je veĺa od ponude u svim 

mjesnim zajednicama, 

- prostorna koncentracija parkiranih vozila nije ujednaļena, 

- znaļajno je izraģena potreba za parkiranjem u onim mjesnim zajednicama (ili u njihovim 

dijelovima) koje imaju veĺi procent drugih sadrģaja (ne samo objekte kolektivnog stanovanja), 

kao ġto su poslovni prostori, ugostiteljski objekti, itd. 

- ne postoji Ăsaobraĺajna kulturañ, 

- ne postoji Ăsaobraĺajna politikañ. 

                                                             
8 Izvor: Elaborat o moguĺnostima poveĺanja broja parkiraliġnih mjesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, Sarajevo, juli 2016 

godine. 
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TakoĽer u dijelu brojanja i raspoloģivosti mjesta za parkiranje po MZ Opĺine Novo Sarajevo , uzimajuĺi u 

obzir prethodno navedene podatke i nedostatke, razmotrena moguĺnosti poveĺanja parking mjesta u 

mjesnim zajednicama Opĺine Novo Sarajevo. 

 

4.5. Stanje sigurnosti cestovnog saobraĻaja na podruĽju Kantona Sarajevo i OpĻine Novo 

Sarajevo 

 

Sistem sigurnosti cestovnog saobraĺaja je vrlo sloģen, upravo zbog ġirine problema koji variraju po vrsti, 

prirodi i naļinu uticaja. Zbog toga je teġko upravljati ovim sistemom, jer se ne mogu nikad potpuno 

obuhvatiti svi elementi. Za efikasno poduzimanje ciljeva i aktivnosti koje ĺe dovesti do smanjenja 

nastanka saobraĺajnih nezgoda i njihovih negativnih posljedica neophodno je imati pouzdane rezultate 

analize i provjerena saznanja koja ĺe doprinijeti sigurnijoj sredini za sve korisnike cestovnog saobraĺaja.  

 

Plan i ciljevi aktivnosti na polju sigurnosti cestovnog saobraĺaja, potrebno je da ļine strateġke, operativne 

i dodatne aktivnosti koje ĺe obuhvatiti sljedeĺe stavke: 

- jasno definisane programe aktivnosti, 

- obim i kvalitetu preciziranih ciljeva aktivnosti, 

- jasno definisane nosioce aktivnosti, 

- definisanje naļina izvrġenja aktivnosti i  

- praĺenje i vrednovanje rezultata programa i aktivnosti. 

 

Osnova u sprovoĽenju pojedinih aktivnosti je neophodno definisanje cilja kojeg je potrebno dostiĺi 

definisanim mjerama aktivnostima u zacrtanim vremenskim terminima. 

 

Saobraĺajne nezgode su prepoznate ġirom svijeta kao globalni, zdravstveni, druġtveni i ekonomski 

problem. Ujedinjene nacije, Svjetska zdravstvena organizacija, Globalno partnerstvo za sigurnost 

saobraĺaja, Svjetska banka i druge vaģne institucije pripremile su niz dokumenata (rezolucija, direktiva, 

planova, strategija i preporuka) ļiji je cilj smanjivanje stradanja na putevima ġirom svijeta, a posebno u 

zemljama u razvoju.  

 

Bosna i Hercegovina je zajedno sa ostalim zemljama ļlanicama UN, prihvatila niz rezolucija Skupġtine 

UN o sigurnosti saobraĺaja, meĽu kojima je posebno aktuelna Rezolucija A/64/255, od 10. maja 2010. 

godine. Ova rezolucija utvrĽuje dokument UN - Deceniju akcije za sigurnost cestovnog saobraĺaja 2011-

2020. Svjetska zdravstvena organizacija je pripremila i usvojila Globalni plan Decenije akcija za sigurnost 

cestovnog saobraĺaja 2011-2020, i tim planom je odreĽeno pet stubova sigurnosti saobraĺaja. Bosna i 

Hercegovina je potpisnik Moskovske deklaracije o sigurnosti saobraĺaja (Moskva, 2009), kojom se 

obavezala da ĺe podrģati meĽunarodne mjere smanjenja stradanja u saobraĺaju, fokusiranjem na pet 

najvaģnijih stubova. Sve ļlanice UN treba da, na regionalnim komisijama i putem periodiļnih istraģivanja 

Svjetske zdravstvene organizacije, objavljuju postignute uspjehe, a posebno: izdvajanja sredstava za 

sigurnost saobraĺaja na putevima, uspjehe partnerstava i sponzorisanja, aktivnosti i podatke, koji ukazuju 

na uspjehe ili neuspjehe napora uloģenih u unapreĽenje sigurnosti saobraĺaja na putevima.  

 

MeĽutim, unutraġnje institucionalno ureĽenje, politiļke prilike i neadekvatan odnos nadleģnih i 

odgovornih institucionalnih subjekata prema problemu sigurnosti cestovnog saobraĺaja uslovili su da 

Bosna i Hercegovina joġ uvijek nema definisanu Strategiju sigurnosti cestovnog saobraĺaja. 
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Prema navedenom, iako je s obzirom na vremenski obuhvat trenutno zavrġna faza realizacije Globalnog 

plana Decenije akcije za sigurnost cestovnog saobraĺaja 2011-2020, Kanton Sarajevo se prikljuļuje istoj 

kroz intenziviranje aktivnosti, meĽu kojima je najznaļajnija definisanje Strategije sigurnosti cestovnog 

saobraĺaja. 

 

U tu svrhu, osnovni cilj Strategije sigurnosti cestovnog saobraĺaja za podruļje Kantona Sarajevo definiġe 

smanjenje broja poginulih i povrijeĽenih osoba u saobraĺajnim nezgodama za 50 % u 2020. godini u 

odnosu na stanje iz 2010. godine. 

 

U skladu sa meĽunarodnom praksom i iskustvima, u svrhu dostizanja postavljenog cilja, Strategija 

sigurnosti cestovnog saobraĺaja za podruļje Kantona Sarajevo i prateĺi akcioni planovi treba da budu 

usaglaġeni sa UN Globalnim planom Decenije akcije za sigurnost cestovnog saobraĺaja. To zahtijeva 

jaļanje kapaciteta i sprovoĽenje interventnih i drugih aktivnosti u okviru svakog od pet stubova sigurnosti 

saobraĺaja. Aspekti i sektori koje je potrebno uvrstiti u navedene stubove sigurnosti cestovnog 

saobraĺaja utvrĽenih Decenijom akcije za sigurnost cestovnog saobraĺaja dati su kroz 5 stubova.  

 

Rehabilitacija, rekonstrukcija i odrģavanje cestovne infrastrukture predstavljaju vaģne upravljaļke mjere 

kojima se smanjuje rizik odvijanja saobraĺaja. Ove mjere ujedno imaju za cilj da uspostave i odrģe 

ujednaļene nivoe usluge i standarde sigurnosti saobraĺaja na cestovnoj mreģi. Zbog toga identifikacija 

opasnih mjesta na cestovnoj mreģi predstavlja jedan od najvaģnijih preduslova u procesu donoġenja 

odluka i sprovoĽenja akcija za poboljġanje, a takoĽer, predstavlja i bitnu informaciju za same korisnike 

ceste. 

 

Sa aspekta sigurnosti saobraĺaja, mjere sanacije treba prioritetno usmjeriti ka onim mjestima, gdje 

nastaju veliki troġkovi saobraĺajnih nezgoda, odnosno gdje je broj saobraĺajnih nezgoda i njihovih 

posljedica neuobiļajeno veliki u odnosu na ostala mjesta i dijelove cestovne mreģe. Ova mjesta 

predstavljaju opasna mjesta na cestovnoj mreģi, te se u literaturi i praksi ļesto koriste pojmovi kao ġto su 

''opasne dionice'', ''crne dionice'' i ''crne taļke''. 

 

Da bi se naprijed navedeno moglo i sprovesti neophodno je da se raspolaģe adekvatnim ulaznim 

podacima. Danas prema podacima kojima raspolaģe direkcije i ostale institucije koje imaju za cilj 

poveĺanje sigurnosti na cestama nisu zadovoljavajuĺe. Podaci sa kojima se raspolaģe na podruļju 

Kantona Sarajevo a tako i drugih kantona najļeġĺe su prikupljani od strane policije sa odreĽenog terena i 

to ruļno prema zapisnicima o saobraĺajnim nezgodama. Podaci pored toga ġto ne obuhvataju dosta 

podataka koji mogu posluģiti za adekvatno reagovanje, ļesto se prikupljaju po razliļitim policijskim 

upravama bez jedinstvenosti na cijelom podruļju Kantona Sarajevo.  

 

Iz dostupnih statistika veĺine evropskih zemalja jasno je da je nedovoljno izvjeġtavanje o saobraĺajnim 

nezgodama najveĺa neizvjesnost koja utiļe na identifikaciju crnih taļaka i opasnih dionica, te na 

nedostatak informacija o taļnom mjestu saobraĺajne nezgode. U veĺini zemalja nedovoljno izvjeġtavanje 

nije podjednako rasporeĽeno po mreģi saobraĺajnica. Ono varira od faktora kao ġto su vrsta 

saobraĺajnice, nivo protoka saobraĺaja, okolina (ruralna-urbana), vrsta sudara, teģina sudara, doba 

dana, radni dan itd. Veliku poteġkoĺu predstavlja dostupnost detaljnih podataka van policije o 

saobraĺajnim nezgodama na cestama, a to je velika prepreka za dobro i pouzdano identifikovanje crnih 

taļaka (opasnih dionica) i donoġenja odluka o njihovom saniranju. 
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Dakle, jedinstvena statistika i baza podataka o saobraĺajnim nezgodama na magistralnim cestama u 

Bosni i Hercegovini ne postoji, a u Kantonu Sarajevo je joġ uvijek u fazi neimplementiranja svih podataka 

(posebno se odnosi na stacionaģe) i trenutno nisu dostupni podaci, posebno zbog ne postojanja jasnih 

smjernica za prikupljanje podataka.  

 

Radi kvalitetnije analize i statistiļkog praĺenja saobraĺajnih nezgoda potrebno je nastaviti daljnji razvoj i 

usavrġavanje postojeĺeg informacijskog sistema za unos i praĺenje saobraĺajnih nezgoda. Potrebno je 

uspostaviti kvalitetnu saradnju izmeĽu subjekata koji brinu o sigurnosti saobraĺaja na naġim cestama i 

teģiti uspostavi zajedniļke baze podataka koja ĺe sadrģavati sve elemente koji mogu unaprijediti analizu 

saobraĺajnih nezgoda radi poveĺanja sigurnosti cestovnog saobraĺaja. Na taj naļin dobio bi se 

jedinstveni sistem praĺenja dogaĽaja u saobraĺaju na podruļju BiH, koji bi bio u korelaciji sa sistemima u 

zemljama Evropske unije. 

 

Lokalno istraģivanje pokazuje da su, samo na entitetskom nivou - u Federaciji Bosne i Hercegovine 

(FBiH)9 i Republici Srpskoj (RS)10 gubici veliki, te da ekonomija BiH gubi viġe od 994.870.000 miliona 

konvertibilnih maraka svake godine (oko 4,5% vlastitog godiġnjeg BDP-a) kada se uzmu u obzir ukupni 

troġkovi lijeļenja, oġteĺenje imovine, administrativni rad i gubitak produktivnosti. Nijedna ekonomija ne 

moģe sebi priuġtiti tako velike gubitke tokom niza godina zbog ļega se moraju poduzeti hitne mjere kako 

bi se smanjili ovakvi ekonomski i ljudski gubici. 

 

Upravljanje sigurnoġĺu saobraĺaja u Bosni i Hercegovini je na veoma slabom nivou. Iako je na drģavnom 

nivou Ministarstvo komunikacija i prometa, te na entitetskom nivou Federalno ministarstvo prometa i 

komunikacija i Ministarstvo saobraĺaja i veza RS, nominalno nadleģno za sigurnost saobraĺaja, ovo 

trenutno na tom polju ļini veoma malo, uz izuzetak nadzora nad sistemom tehniļkih pregleda i 

homologacije vozila, te sistema kontrole vozila i aktivnosti JP Ceste FBiH. Federalno ministarstvo 

unutraġnjih poslova i Ministarstvo unutraġnjih poslova RS, pod sredstvom saobraĺajne policije osigurava 

provedbu propisa na cestama, dok Federalno ministarstvo obrazovanja i kulture i Ministarstvo 

obrazovanja RS, nadgleda obuku vozaļa i sistema kontrole, kao i provedbu saobraĺajne edukacije u 

ġkolama. 
 

U praksi to znaļi da se stvarne aktivnosti provode unutar kantona i opĺina, dok uloga entitetskih 

ministarstava leģi u osiguranju specifikacija ili okvira unutar kojih djeluju kantonalna ministarstva. Rijeļ je 

o nedovoljno uļinkovitom upravljanju i odgovornostima koje su previġe rasprġene i sporadiļne da bi 

imale ikakav dugotrajan uļinak na stanje sigurnosti saobraĺaja. 
 

Tabela 14. Ukupan broj poginlih i ozlijeĽenih na Kantonu Sarajevo (2008-2015) 

Poginuli/ozlijeĽeni KS 
Ukupan broj saobraĺajnih nezgoda (SN) 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Poginuli 25 26 22 31 27 21 24 19 15 

Teģe ozlijĽeni 285 238 197 159 151 170 165 180 176 

Lakġe ozlijeĽeni 973 954 1011 850 912 876 1001 1003 1030 

UKUPNO 1283 1218 1230 1040 1090 1067 1190 1202 1221 

Izvor: BIHAMK, Informacija o saobraĺajnim/saobraĺajnim nezgodama, njihovim uzrocima i posljedicama u BiH u 2016. godini 

                                                             
9 Troġkovi saobraĺajnih nezgoda u FBiH, Ceste FBiH, Sweroad, Fakultet za saobraĺaj i komunikacije Sarajevo, 2011. 
10 Troġkovi saobraĺajnih nezgoda u RS, Putevi RS, Sweroad, Ekonomski institut Banja Luka, 2012. 
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Prema rangiranju dionica Primarne mreģe saobraĺajnica u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona 

Sarajevo, primjenom ponderisane vrijednosti saobraĺajnih nezgoda korigovane teģinom posljedica 

saobraĺajnih nezgoda (PVSNm.ġ.k.) pokazalo se da prema ovoj metodologiji najopasnije dionice na 

podruļju Opĺine Novo Sarajevo, odnosno raskrsnice na analiziranoj mreģi su: 

1. Glavna gradska longitudinala, dionica 6 (Baġļarġija-Ilidģa, Kampus - Pofaliĺi), duģine 708 m, (2+831 

- 3+539). 

2. Glavna gradska longitudinala, dionica 9 (Baġļarġija-Ilidģa, Malta ï Ļengiĺ Vila), duģine 485 m, 

(4+737 - 5+222). 

3. Glavna gradska longitudinala, dionica 10, (Ilidģa-Baġļarġija, Ļengiĺ Vila - Malta), duģine 485 m, 

(5+773 - 6+258). 

4. Glavna gradska longitudinala, dionica 12 (Ilidģa-Baġļarġija, Socijalno - Pofaliĺi), duģine 566 m, 

(6+834 - 7+400). 

5. Gradski autoput, dionica 2 (Otoka ï Buĺa Potok), duģine 1537 m, (2+198 - 3+735).  

 

 
Izvor: Studija ocjene sigurnosti putne infrastrukture prema EuroRap metodologiji za podruļje Kantona Sarajevo, FSK, 2010 

Slika 9. Karta mape rizika cestovne primarne mreģe na Kantonu Sarajevo 

 

Mup Kantona Sarajevo, odnosno treĺa policijska uprava u vremenskom periodu od 1.1. do 31.10.2017. 

godine, pored ostalih zadataka izvrġavala je poslove i zadatke koje se odnose u oblasti saobraĺaja.  

 

U toku gore navedenog izvjeġtajnog perioda na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, evidentirano je ukupno 

1269 saobraĺajnih nezgoda po prekrġajnom osnovu, ġto je za  saobraĺajnih nezgoda manje u odnosu na  

2016 godinu.TakoĽer, saobraĺajne nezgode koje imaju obiljeģje kriviļnog djela, a koje su u nadleģnosti 

Sektora uniformisane policije, Odjeljenja za saobraĺajne istrage, registrovano je ukupno 46 saobraĺajnih 

nezgoda, ġto je za 10 saobraĺajnih nezgoda manje u odnosu na 2016 godinu, dok je jedna osoba smrtno 

stradala, ġto predstavlja smanjenje poginulih za 50% u odnosu na prethodnu godinu. 

 

Glavni uzrok nastajanja saobraĺajnih nezgoda ogleda se u ljudskom faktoru, dok su kao ostali uzroļnici 

nastanka saobraĺajne nezgode cestovna infrastruktura, ne obiljeģavanje mjesta izvoĽenja radova, 

neispravnost motornih vozila idr. Na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, saobraĺajne nezgode prema 

statistici najviġe nastaju u slijedeĺim ulicama: Zmaja od Bosne, Dģemala Bijediĺa, Zvorniļka, Bulevar 

Meġe Selimoviĺa, Hamdije Ļemerliĺa, Envera Ġehoviĺa i Grbaviļka.  

 

Najotereĺenije raskrsnice na podruļju Opĺine Novo Sarajevo su Pofaliĺi, Socijalno i raskrsnica kod 

Tehniļke ġkole.  
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4.5.1. KljuĽna podruĽja i pravci strategije sigurnosti cestovnog saobraĻaju na podruĽju OpĻine 

Novo Sarajevo 

 

Prateĺi najbolja meĽunarodna iskustva i prakse u razradi strategija i akcionih planova zasnovanih na pet 

stubova sigurnosti cestovnog saobraĺaja iz Globalnog plana Decenije akcije za sigurnost cestovnog 

saobraĺaja, izvrġena je analiza istih i razrada moguĺnosti usaglaġavanja za podruļje Opĺine Novo 

Sarajevo. 

 

Uzeti su u obzir podruļja i segmenti obuhvaĺeni kroz pet stubova sigurnosti cestovnog saobraĺaja iz 

Globalnog plana Decenije akcije za sigurnost cestovnog saobraĺaja, a koje je moguĺe obuhvatiti kroz 

postojeĺi okvir sistema sigurnosti na posmatranom podruļju. 

 

Kljuļna podruļja i pravci sigurnosti cestovnog saobraĺaja, trebaju da predstavljaju osnovu postojeĺih UN 

i EU strategija i akcionih planova i da se odvijaju kroz sljedeĺe pravce: 

1. Upravljanje sigurnoġĺu saobraĺaja; 

2. Sigurniji putevi i mobilnost; 

3. Sigurnija vozila; 

4. Sigurniji uļesnici u saobraĺaju; 

5. Zbrinjavanje nakon saobraĺajne nezgode. 

 

Upravljanje sigurnoĢĻu saobraĻaja: Upravljanje sigurnoġĺu saobraĺaja (Stub 1) treba da se odvija kroz 

pet segmenata i to: 

- Upravljanje sigurnoġĺu saobraĺaja (institucionalno jaļanje); 

- Saobraĺajni propisi i zakonodavstvo; 

- Sistem podataka o saobraĺajnim nezgodama i njihovim posljedicama; 

- Strategije i akcioni planovi; 

- Finansiranje; 

- Indikatori djelovanja i praĺenje. 

 

Sigurniji putevi i mobilnost: Sigurnije ceste i mobilnost (Stub 2) treba da se odvija kroz sljedeĺe 

segmenate i to: 

- Planiranje i projektovanje sigurnijih cesta; 

- Preventivne aktivnosti na postojeĺim cestama (provjere sigurnosti); 

- Aktivnosti na smanjenju broja opasnih mjesta i sliļno; 

- Iniciranje rjeġenja za smanjenje saobraĺajnih guģvi u gradu; 

- Iniciranje rjeġenja za bolju organizaciju javnog gradskog prijevoza; 

- Iniciranje za uvoĽenje i primjenu novih tehnologija za upravljanje saobraĺajom u urbanim 

sredinama; 

- Iniciranje izgradnje biciklistiļkih staza, pjeġaļkih prijelaza i trotoara;: 

- Aktivnosti na poboljġanju segmenta odrģavanje puteva i  

- Aktivnost na poboljġanju regulacije saobraĺaja. 

 

Sigurnija vozila: Sigurnija vozila (Stub 3) trebaju da se odvijaju kroz tri segmenata i to: 

- UnapreĽenje i iniciranje poboljġanja standarda motornih vozila; 
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- UnapreĽenje i iniciranje poboljġanja tehniļkog pregleda vozila i 

- UnapreĽenje i iniciranje poboljġanja u segmentu Certifikacije i homologacije vozila. 

 

Sigurniji uĽesnici u saobraĻaju: Sigurniji uļesnici (Stub 4) trebaju da se odvijaju kroz ļetiri segmenata i 

to: 

- Saobraĺajno obrazovanje i vaspitanje djece; 

- UnapreĽenje osposobljavanja kandidata za vozaļe i polaganje vozaļkih ispita; 

- Kampanje javnog informisanja; 

- Aktivnosti saobraĺajne policije. 

 

Zbrinjavanje nakon saobraĻajne nezgode: Zbrinjavanje nakon saobraĺajne nezgode (Stub 5) trebaju 

da se odvijaju kroz tri segmenata i to: 

- Sluģba medicinske hitne pomoĺi na mjestu saobraĺajne nezgode; 

- Zajedniļka obuka spasilaca, policije, vatrogasaca i sluģbe hitne medicinske pomoĺi; 

- Kontinuirano educiranje graĽanstva u pruģanju prve pomoĺi; 

- Lijeļenje i rehabilitacija lica koja su povrijeĽena u saobraĺajnoj nezgodi. 

 

4.5.2. Mjere i aktivnosti za sigurnost djece i odraslih u blizini predĢkolskih i Ģkolskih institucija na 

podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

Brzi razvoj saobraĺaja, konkretnije motorizovanog saobraĺaja, prouzrokovao je neprekidno smanjenje 

povrġina namijenjenih pjeġacima i ostalim nemotorizovanim kategorijama vozila. Krajem sedamdesetih 

godina proġloga vijeka poļinju se pojavljivati prve ideje o organiziranoj promjeni takvoga stanja, iako su 

pojedinaļni primjeri mjera za smanjivanje brzina ili spreļavanje moguĺih konflikata izmeĽu razliļitih vrsta 

uļesnika u saobraĺaju poznati i od ranije. U urbanim sredinama, uz intenzivan rast motornog i pjeġaļkog 

saobraĺaja ļesto dolazi do konfliktnih sutuacija izmeĽu uļesnika motornog i pjeġaļkog saobraĺaja u 

kojima su posebno ugroģeni pjeġaci.  Mjere smirivanja saobraĺaja imaju cilj osigurati pjeġake i vozaļe da 

se manje Ăsukobljavajuñ.  Ovakav problem prisutan je na i podruļju svih urbanih sredina u Bosni i 

Hercegovini, gdje je veĺa koncentracija pjeġaka, a zbog prostornih ograniļenja na pojedinim lokacijama 

pjeġaļke staze su uske ili nikako nisu izgraĽene. Posebno je izraģen problem u blizini objekata 

obrazovanja i sliļnih kao ġto su ġkole i obdaniġta gdje je veĺa koncentracija djece niģeg uzrasta.   

 

Namjena mjera za smirivanje saobraĻaja: Smirivanje saobraĺaja se izvodi kroz sistemske, regulativne i 

tehniļke mjere sa ciljem ureĽenja optimalne saobraĺajne situacije u urbanoj okolini, iz ļega proizlazi i 

osnovna namjena:  promijeniti i preoblikovati postojeĺe saobraĺajne povrġine u urbanoj okolini, te 

onemoguĺiti prevelike brzine motornih vozila, smanjiti broj motornih vozila na tom podruļju, poboljġati 

vidljivost pjeġaka od motoriziranih uļesnika i poboljġati uslove preglednosti prevashodno vozaļa 

motornih vozila, ali i svih uļesnika. 

 

Ciljevi uvoľenja mjera smirivanja saobraĻaja: Osnovne ciljeve smirivanja saobraĺaja moģe se 

predstaviti kroz slijedeĺe:  smanjenje broja saobraĺajnih nezgoda, smanjenje posljedica saobraĺajnih 

nezgoda, poveĺanje povrġina za nemotorizirane uļesnike u saobraĺaju i smanjenje ġtetnog utjecaja 

saobraĺaja na okoliġ. 
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Kriteriji za izbor mjera za smirivanje saobraĻaja: Osnovna tri kriterija za izbor naprava i mjera za 

smirivanje saobraĺaja su: funkcija ceste, saobraĺajni uslovi i dodatni kriteriji. Saobraĺajna funkcija cesta 

u naseljima dijeli se na funkciju povezivanja i funkciju dostupnosti. U nastavku su navedene samo neke 

osnovne funkcije, koje je potrebno uvaģavati prilikom svakog planiranja mjera za smirivanje na nekom 

podruļju: funkcija urbanistiļkog ureĽenja, socijalna funkcija, ekoloġka funkcija i ekonomska funkcija. 

MeĽu dodatne kriterije za izbor naprava i mjera za smirivanje saobraĺaja ubrajaju se: poloģaj ceste u 

prostoru (lokacija), struktura vozila (udio autobusa i teretnih vozila u ukupnoj strukturi), ġtetne emisije, 

optereĺenje bukom, kaġnjenja interventnih vozila, odrģavanje cesta i urbanistiļki uslovi. Postupak pri 

uvoĽenju mjera za smirivanje saobraĺaja:  

- odreĽivanje podruļja obrade na osnovi nacrta cestovne mreģe naselja,  

- odreĽivanje dopuġtene brzine na dionici i selekcija mjera,  

- odreĽivanje saobraĺajnih uslova i selekcija mjera i  

- provjera dodatnih kriterija i selekcija mjera. 

 

Uslovi za uvoľenje mjera za smirivanje saobraĻaja: Zahtijevanih uslova za uvoĽenje pojedine mjere 

za smirivanje saobraĺaja je viġe: brzina vozila danas, ģeljena brzina u buduĺnosti, poloģaj podruļja 

obrade (stara gradska jezgra, preteģno stambena naselja, stambeno-poslovna,é), gustina i struktura 

saobraĺajnog toka, horizontalni tok ceste, prisutnost veĺeg broja biciklista i linije javnog gradskog 

prijevoza putnika. 

 

Podjela mjera za smirivanje saobraĻaja: Mjere za smirivanje saobraĺaja podijeljene u skupine po 

svojoj prirodi odnosno naļinu djelovanja su: sistemske mjere, regulativne mjere, upozoravajuĺe naprave, 

izboļine i platforme i suģenja i razgraniļenja smjernih saobraĺajnih traka,  smicanje ose ceste. 

 

Sistemske mjere su odreĽene saobraĺajnim ureĽenjem ġto ga za cestu ili njen dio odredi upravitelj ceste. 

Saobraĺajno ureĽenje sadrģi: odreĽivanje smjera koji ima prednost te naļina voĽenja saobraĺaja, 

ograniļenja upotrebe ceste s obzirom na vrstu saobraĺaja, ograniļenje brzine, ureĽenje saobraĺaja u 

mirovanju, odreĽivanju podruļja smirenog saobraĺaja, podruļja ograniļene brzine i podruļja (zona za 

pjeġake) i odreĽivanje drugih obaveza uļesnika u cestovnom saobraĺaju. 

 

Regulativne mjere predstavljaju niz saobraĺajnih pravila koje definira "zakon o sigurnosti saobraĺaja". U 

praksi se odraģavaju u obliku primjerene saobraĺajne signalizacije. Ta vrsta mjera nema posebnog 

uticaja na smirivanje, ali se pomoĺu njih mogu jasno definirati saobraĺajna pravila i za cestu ili njen dio, 

kao i za cijelo naselje ili njegov dio. 

 

MeĽu upozoravajuĺe naprave ubrajaju se optiļke i zvuļne naprave za upozoravanje. Njihova namjena je 

upozoravanje vozaļa da se pribliģavaju podruļju ograniļene brzine. 

 

Izboļine i platforme su namijenjene prisilnom smanjenju brzine motoriziranih uļesnika. Ubrajaju se meĽu 

oġtrije mjere za smirivanje saobraĺaja i postavlja ih se na mjestima gdje se ģeli vozaļa motornih vozila 

fiziļki prisiliti na smanjenje brzine voģnje. 

 

Suģenje i razgraniļenja smjernih voznih traka pripadaju u linijske mjere za smirivanje saobraĺaja i veoma 

su upotrebljivi u sluļaju kada dionicom ceste prolazi linija javnog gradskog prijevoza putnika ili je na 

dionici veĺi postotak teretnih vozila. 
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Umjetne izboļine su konveksnoga profila, a uzdignute plohe trapeznog profila, koje se moraju razlikovati 

od kolovozne povrġine ceste po materijalu i boji tako da su dobro vidljive danju i noĺu. Umjetne izboļine i 

uzdignute plohe mogu se postavljati samo na cestama u naselju (stambenim ļetvrtima) kojima se prilazi 

zonama u kojima je nuģno usporavanje brzine kretanja vozila radi sigurnosti saobraĺaja. Upotreba 

umjetnih izboļina i uzdignutih ploha nije dopuġtena na cestama kojima se ļeġĺe kreĺu vozila hitne 

pomoĺi (prilazi bolnicama). Umjetne izboļine moraju biti dobro usidrene u kolovozni zastor kako bi se 

sprijeļilo odvajanje pojedinaļnih elemenata ili njihovih dijelova. U zoni umjetnih izboļina i uzdignutih 

ploha, moraju se provesti primjerene mjere odvodnje.  

 

Zakonska regulativa koja tretira smirivanje saobraĻaja: Zakonska regulativa koja tretira problematiku 

smirivanja saobraĺaja je: 

- Zakon o osnovama sigurnosti saobraĺaja na putevima u BiH (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 6/06, 

75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13 i 8/17); 

- Zakon o cestama FBiH (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 16/10 i 66/13); 

- Pravilnik o  postavljanju posebnih objekata na cesti radi smanjenja brzine kretanja vozila  

(Sluģbeni glasnik BiH, broj: 17/07); 

- Pravilnik o saobraĺajnim znakovima i signalizaciji na cestama, naļinu obiljeģavanja radova i 

prepreka na cesti i znakovima koje uļesnicima u saobraĺaju daje ovlaġtena osoba (Sluģbeni 

glasnik BiH, broj: 16/07); 

- Pravilnik o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FBiH, broj: 57/15); 

- Pravilnik o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju 

ispunjavati sa aspekta sigurnosti saobraĺaja (Sluģbeni glasnik BiH, broj:13/07); 

- Smjernicama za projektovanje, graĽenje, odrģavanje i nadzor na putevima, Sarajevo/Banja Luka 

iz 2005. i 

- Standardi za provoĽenje Pravilnika o saobraĺajnim znakovima i signalizaciji na cestama, naļinu 

obiljeģavanja radova i prepreka na cesti i znakovima koje uļesnicima u saobraĺaju daje 

ovlaġtena osoba (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 16/07). 

 

Smirivanje saobraĻaja na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo: U prethodnom periodu na podruļju 

Opĺine Novo Sarajevo je realizovano niz projekata smirivanja saobraĺaja kod osnovnih ġkola i vrtiĺa. 

Smirivanje saobraĺaja u cilju poveĺanja sigurnosti djece i odraslih realizovano kod: 

- OĠ ĻENGIĹ VILA 1,  Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa br.2, 
OĠ GRBAVICA 1, Grbaviļka br.14, 

- OĠ GRBAVICA II , B.Mutaveliĺa bb,  

- OĠ HRASNO , Porodice Ribar br.2, 

- OĠ KOVAĻIĹI, Zagrebaļka br.22, 

- OĠ MALTA , M.Maruliĺa br.27, 

- OĠ POFALIĹI , Ivanjska br.1, 

- OĠ VELEĠIĹKI HEROJI, G. Veleġiĺi b.b., 

- CENTAR ZA ODGOJ, OBRAZOVANJE I REHABILITACIJU "VLADIMIR NAZOR" SARAJEVO, 
A.Ġaĺirbegoviĺ br. 80, 

- OSNOVNA MUZIĻKA I BALETSKA ĠKOLA "NOVO SARAJEVO" , K.Kapetanoviĺa br. 43, 

- Francuska snovna ġkola Sarajevo CIFIS, Paromlinska 66 i 

- OĠ ISA-BEG ISHAKOVIĹ , K.Kapetanoviĺa. 
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Uvedene sistemske mjere smirivanja saobraĺaja usaglaġene su sa Pravilnikom o  postavljanju posebnih 

objekata na cesti radi smanjenja brzine kretanja vozila  (Sluģbeni glasnik BiH, broj: 17/07).  

 

Nakon realizacije mjera smirivanja saobraĺaja na konkretnom podruļju, neophodno je pratiti, snimati i 

analizirati uļinke uvedenih mjera.  

 

Analiziranjem uvedenih mjera smirivanja saobraĺaja utvrĽuje se da li su iste ispunile postavljeni cilj i 

zadatak, tj. da li je doġlo do efekata uvedenih mjera kroz smanjenje brzine kretanja vozila, smanjenje 

broja saobraĺajnih nezgoda i posljedica istih kao i smanjenje saobraĺajnog rizika. 

 

 Ukoliko uvedene mjere ne poluĺe odreĽene rezultate, pristupa se modifikaciji projektnog rjeġenja 

smirivanja saobraĺaja, odnosno modifikaciji mjera smirivanja saobraĺaja. Sistemske mjere smirivanja 

saobraĺaja je potrebno svakih 5 godina obnoviti, odnosno promijeniti u cilju poboljġanja uslova odvijanja 

saobraĺaja na posmatranom podruļju. 

 
4.6. Uticaj saobraĻaja na okoliĢ 
 
Rasprava u vezi saobraĺaja i okoline je paradoksalne prirode. Sa jedne strane, saobraĺajne aktivnosti 

podrģavaju poveĺanje zahtjeva mobilnosti za putnike i robe, naroļito u urbanim zonama. Sa druge 

strane, saobraĺajne aktivnosti su rezultirale u poveĺanju motorizacije i zaguġenja u saobraĺaju. Kao 

rezultat, saobraĺajni sektor postaje sve viġe vezan za okoliġne probleme. Sa tehnologijama koje se 

gotovo u cjelosti zasnivaju na koriġtenju nafte i njenih derivata, odnosno sa motorima na unutraġnje 

sagorijevanje, uticaj saobraĺaja na okoliġne (ekoloġke) sisteme se poveĺao. U proteklim godinama, ovo 

je dostiglo taļku gdje prostorna akumulacija saobraĺaja je dominantan faktor koji stoji iza emisije veĺine 

zagaĽujuĺih materija iz mobilnih izvora  i njegovih uticaja na okolinu. Okoliġni uticaji saobraĺaja mogu se 

svrstati u tri kategorije: 

- Direktni uticaji su trenutna posljedica saobraĺajnih aktivnosti. Razlozi i posljediļne veze uglavnom 

su jasni i dobro razumljivi. 

- Indirektni uticaji su sekundarni i tercijarni efekti saobraĺajnih aktivnosti. Oni su ļesto sa teģim 

posljedicama od direktnih uticaja, ali ukljuļene veze i odnosi su ļesto nerazumljivi i teġko ih je 

ustanoviti. 

- Kumulativni uticaji su dodatne, multiplicirajuĺe ili sinergijske posljedice saobraĺajnih aktivnosti. 

Pod njima podrazumijevamo razliļite efekte direktnih i indirektnih uticaja na ekosistem, koji su 

uglavnom nepredvidljivi. 

Kompleksnost problema predvodi dosta kontraverzi u okoliġnoj politici i u ulozi saobraĺaja. Saobraĺajni 

sektor je ļesto poduprijet od strane druġtva, a naroļito kroz izgradnju i odrģavanje infrastrukture. Ukupni 

ostvareni troġkovi saobraĺajnih aktivnosti, naroļito okolinske ġtete, nisu joġ u dovoljnoj mjeri spoznate od 

strane korisnika. Ako okolinski troġkovi nisu ukljuļeni u procjenu, koriġtenje vozila je stalno podrģano od 

strane druġtva i troġkovi se akumuliraju ka zagaĽenju okoline. Saobraĺajna industrija, pogotovo cestovni 

saobraĺaj smatra se glavnim izvorom zagaĽujuĺih materija kao ġto su CO, NOx, nestabilna organska 

jedinjenja (VOC), kao i bitan izvor emisije CO2 koji doprinosi poveĺanju Greenhouse efekta tzv. efekta 

staklene baġte. Bez obzira ġto se smanjuje upotreba goriva koja u sebi sadrģi olovo, procenat olova u 

izduvnim gasovima u velikom broju zemalja je zabrinjavajuĺi i iznad dozvoljene granice koncentracije. 

Motorna vozila pored svih osnovnih zagaĽivaļa su izvor i drugih zagaĽujuĺih materija ukljuļujuĺi 1,3 - 
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butadien, benzen i neke druge kancerogene materije. U zemljama ļlanicama OECD - a procentualno 

uļeġĺe zagaĽujuĺih materija po privrednim sektorima je prikazano je na slici. 
 

 
Izvor: Izvjeġtaj OECD 

Slika 10. Uļeġĺe zagaĽivaļa po privrednim sektorima u zemljama ļlanicama OECD-a 

 

Kako u zemljama OECD-a tako je saobraĺajni sektor u centralnim i istoļno evropskim zemljama (CEE) 

takoĽe odgovoran za veĺi procenat emisije zagaĽujuĺih materija. Kako u svim zemljama Evrope, 

saobraĺajni sektor u CEE takoĽe doprinosi znaļajnom problemu promjene klime. Ugljen dioksid kao 

sastavna komponenta emisije izduvnih gasova motornih vozila je jedan od glavnih uzroļnika globalnih 

klimatskih promjena. Emisija NOx uzrokuje ukiseljenja na dugoj razdaljini, koja su glavni problem u CEE, 

gdje je 60% od kiselih supstanci emitovano od strane saobraĺajnog sektora. Koncentracija ozona u 

troposferi iznad Evrope ukljuļujuĺi CEE, je tipiļno 3-4 puta veĺa nego u periodu prije industrijalizacije, 

uglavnom kao rezultat znaļajnog poveĺanja u emisiji azotovih oksida i nestabilnih organskih jedinjenja 

(VOC) od industrije i vozila. Veze izmeĽu saobraĺaja i okoline su viġedimenzionalne. Neki aspekti su 

nepoznati i neke nove odluke mogu voditi do drastiļnih promjena u okoliġnoj politici kao ġto je vezano za 

kisele kiġe i hlorfluorkarbon u sedamdesetim i osamdesetim. Devedesete su znaļajne po realizaciji 

razgovora o globalnoj okolini, naroļito uticaja emisije karbon dioksida na efekat staklenika. Saobraĺaj je 

postao vrlo vaģna dimenzija koncepta odrģivosti. Glavne okoliġne dimenzije saobraĺaja vezane su za 

uzroke, aktivnosti, izlaze i rezultate saobraĺajnog sistema. Saobraĺaj je ukljuļen u okoliġne cikluse, 

naroļito preko ciklusa ugljika a odnosi izmeĽu saobraĺaja i okoline se mogu posmatrati sa dva aspekta i 

to: 

- Prvo, saobraĺajne aktivnosti doprinose pored mnogih vjeġtaļkih i prirodnih uzroka, direktno, 

indirektno i kumulativno okoliġnim problemima. U nekim sluļajevima, oni mogu biti dominantan 

faktor, dok je u drugim njihova uloga marginalna i teġka za ustanovljavanje. 

- Drugo, saobraĺajne aktivnosti doprinose na razliļitim geografskim skalama okoliġnim problemima, 

rangirani sa lokalnih (buka i emisija CO) do globalnih (zagrijavanje) nivoa, ne zaboravljajuĺi 

kontinentalne/nacionalne/regionalne probleme (smog i kisele kiġe). 
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Tako, uspostavljanje okoliġne politike saobraĺaja mora podrazumijevati nivo uticaja i geografske skale, u 

protivnom neke mjere mogu samo pomjeriti probleme negdje drugo. Kao dodatak okoliġnim uticajima 

mreģe, saobraĺaja i vidova, ekonomski/industrijski procesi koji sadrģavaju saobraĺajne sisteme moraju 

biti uzeti u obzir. Ovo podrazumijeva proizvodnju goriva, vozila i materijala za konstrukcije, neki od njih su 

veoma energetski intenzivni (npr. aluminijum), prerade automobilskog otpada, dijelova i infrastrukture. Svi 

oni imaju ģivotni ciklus u vremenu njihove proizvodnje, koriġtenja i odstranjivanja. Neki aspekti veza 

izmeĽu saobraĺajnih sistema i okoline, na primjer emisije zagaĽujuĺih materija i utroġka energije, mogu 

se sumirati na sljedeĺi naļin: 

- Struktura mreģe utiļe na prostornu distribuciju emisija. Centralizirane mreģe koncentriġu 

saobraĺaj i emisije, ali zato koriste manje energije. 

- Disperzirane mreģe mogu biti percipirane na lokalnom nivou kao viġe prijateljske za okoliġ, ali 

troġe mnogo viġe energije.  

 

Saobraĺaj indukuje nivo emisije u mjeri koliko je vezan za nivo koriġtenja saobraĺajnog sistema. Vid 

prevoza utiļe na prirodu emisija. Na primjer, razliļiti prevozni vidovi imaju potrebe za razliļitim vidovima 

energije i razliļit nivo efikasnosti. Saobraĺajni sistem vezan za koriġtenje putniļkih automobila ima 

drugaļije okoliġne probleme od onih vezanih za javni prevoz. Okoliġne dimenzije saobraĺaja mogu se 

posmatrati i kroz sljedeĺe aspekte i to: 
 

Uzroci. Dva glavna faktora utiļu na nivo saobraĺajnih aktivnosti. Ekonomski, koji se odnose na opġti nivo 

razvoja, dohodak po glavi stanovnika i saobraĺajne usluge. Imuĺniji dio stanovniġtva proizvodi viġe 

saobraĺajnih aktivnosti nego oni manje imuĺni. Koriġtenje zemljiġta odnosi se na prostorno koriġtenje i 

lokaciju saobraĺajnih zahtjeva. 
 

Aktivnosti. Ukljuļuju ġirok spektar faktora pokazujuĺi koriġtenje saobraĺajne infrastrukture i svih usluga 

koji se odnose na saobraĺaj.  
 

Izlazi. Nekoliko je faktora koje treba razmotriti. Prvi izlaz saobraĺajnih aktivnosti su emisije ili sve vrste 

(ugljenmonoksid, oksidi azota, ļestice itd.). U vezi sa geografskim karakteristikama zone gdje se emisije 

deġavaju (slike vjetrova) stvoreni su ambijentalni nivoi. Jednom ako su ovi nivoi povezani sa lokalnim 

stanovniġtvom, nivoi izloģenosti prema ambijentalnim nivoima su napravljeni. Ova izloģenost uglavnom 

ima posljedice. 
 

Krajnji rezultati. Oni ukljuļuju sve zdravstvene, okoliġne i socijalne efekte izloģenosti emisijama od 

strane saobraĺajnih aktivnosti.  

 

4.6.1. Pregled emisija po sektorima 
 

U tabeli 15 dat je sumarni pregled emisija za 2013. godinu po sektorima. 
 

Tabela 15. Sumarni pregled emisija za 2013. godinu po sektorima 

Sektor SO2 NOx CO2 CO NH3 N2O CH4 NMVOC C6H6 PM10 

Stambeni 1.250 393 747.287 25.917 32 23 1.926 3.386 0 1.028 

Industrija 389 227 274.061 627 3 1 39 181 0.0 1.296 

Saobraĺaj 15 2.935 744.263 37.737 25 24 187 1.990 70 220 

Ukupno 2013 1.654 3.554 1.765.611 64.281 61 47 2.151 5.557 70 2.544 

Ukupno 2010 1.580 3.892 1.768.238 60.790 56 44 2.039 5.195 66 2.029 

Razlika 4.7% -8.7% -0.1% 5.7% 8.8% 7.8% 5.5% 7.0% 6.6% 25.4% 
Izvor: Kategorizacija kvaliteta zraka, Zavod za javno zdravstvo KS 
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U nastavku dat je pregled po opĺinama emisije zagaĽujuĺih materija u zraku, a koje nastaju od 

saobraĺaja. 

 

Tabela 16. Pregled po opĺinama emisije zagaĽujuĺih materija u zraku emitovane od saobraĺaja 

OpĻina SO2 NOx CO2 CO NH3 N2O CH4 NMVOC C6H6 PM10 

Centar 1.9 351 95.177 4.624 3.6 3.1 24 255 10 29 

Stari Grad 1.4 296 75.457 3.985 2.8 2.6 20 206 8 23 

Novi Grad 2.8 649 163.216 9.204 5.4 5.2 42 425 15 48 

Novo Sarajevo 3.2 451 133.158 5.446 5.3 4.2 29 340 12 39 

Trnovo 0.1 11 2.615 145 0.1 0.1 1 7 0 1 

Vogoġĺa 0.8 203 45.746 2.337 1.6 1.6 13 131 4 13 

Ilijaġ 0.7 194 39.347 1.805 1.3 1.4 11 115 4 11 

Hadģiĺi 0.8 184 46.870 2.437 0.9 1.2 10 118 4 14 

Ilidģa 3.4 596 142.677 7.754 4.6 4.7 38 391 14 42 

Kanton 
Sarajevo 2013 

15 2.935 744.263 37.737 26 24 187 1.990 70 220 

Kanton 
Sarajevo 2010 

14 2.942 697.654 36.326 24 22 175 1.865 65 209 

Izvor: Kategorizacija kvaliteta zraka, Zavod za javno zdravstvo KS 

 

Na osnovu Zakonu o zaġtiti zraka FBiH i Odluke o zaġtiti i poboljġanju kvaliteta zraka Kantona Sarajevo, 

prema nivou zagaĽenosti zraka, koji se utvrĽuju mjerenjem, koriġtenjem standardizovanih matematiļkih 

modela i drugih modela procjene, razlikuju se tri kategorije kvaliteta zraka:  

- I Kategorija: ļist ili neznatno zagaĽen zrak ï podruļja u kojima nisu prekoraļene graniļne 

vrijednosti (GV) niti za jednu zagaĽujuĺu supstancu; 

- II Kategorija: umjereno zagaĽen zrak ï podruļja u kojima su prekoraļene graniļne vrijednosti 

(GV) za jednu ili viġe zagaĽujuĺih supstanci, a nisu prekoraļene tolerantne vrijednosti (TV) ni za 

jednu zagaĽujuĺu supstancu i 

- III kategorija: prekomjerno zagaĽen zrak ï podruļja u kojima su prekoraļene tolerantne 

vrijednosti za jednu ili viġe zagaĽujuĺih supstanci. 

 

TakoĽer, na osnovu Odluke o zaġtiti i poboljġanju kvaliteta zraka u Kantonu Sarajevo, kvalitet zraka na 

podruļju Kantona Sarajevo se odreĽuje kombinovano ï mjerenjima i metodama procjene na osnovu 

standardiziranih matematiļkih modela. Na ovaj naļin se pouzdano moģe pratiti kvalitet zraka na ļitavom 

podruļju i vrġiti prognoziranje kvaliteta zraka za sluļaj promjena u emisijama i/ili uslovima rasprostiranja.  

 

Na osnovu svega navedenog, metodologija ocjene stanja kvaliteta zraka za podruļje Kantona Sarajevo 

za 2013. godinu se sastojala od:  

- UtvrĽivanja graniļnih i tolerantnih vrijednosti za 2013. godinu za polutante SO2, NOx i PM10 - 

Pravilnik o naļinu vrġenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagaĽujuĺih materija, 

graniļnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka;  

- Pirkupljanja i statistiļka obrada podataka sa mjernih stanica Bjelave, Alipaġina, Otoka i Ilidģa 

(mobilna) ï izvor podataka web stranica www.airmonitoring.ba;  

- Validacije dobijenih rezultata na osnovu zahtjeva Pravilnika o naļinu vrġenja monitoringa 

kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagaĽujuĺih materija, graniļnih vrijednosti i drugih standarda 

kvaliteta zraka;  

- Kategorizacije za polutante PM10, SO2 i NOx u skladu sa Zakonom o zaġtiti zraka FBiH i 

Odlukom o zaġtiti i poboljġanju kvaliteta zraka Kantona Sarajevo za lokacije mjernih stanica; 
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- Odabir atmosferskog modela za odreĽivanje stanja kvaliteta zraka;  

- Prikupljanja i obrade ulaznih podataka (podaci o emisijama, meteoroloġki podaci, reljef Kanona 

Sarajevo, graĽevinski objekti itd.) 

- Unos ulaznih podataka; 

- Modeliranje stanja kvaliteta zraka za svaki polutant; 

- PoreĽenje rezultata modeliranja i mjerenja, validacija podataka modeliranja; 

- OdreĽivanje faktora korekcije i kalibracija rezultata modeliranja; 

- Kategorizacija kvaliteta zraka za svaki polutant i 

- Izrada sintezne karte kategorizacije kvaliteta zraka. 

 

Monitoring kvaliteta zraka u Kantonu Sarajevo vrġi se pomoĺu pet automatskih i tri manuelne mjerne 

stanice. Na osnovu tog monitoringa izvrġeno je prikupljanje, analiza i statistiļka obrada podataka satnih 

mjerenja koncentracije SO2, NOx i PM10 u zraku, koja vrġe Zavod za javno zdravstvo Kantona Sarajevo 

i Federalni hidrometeoroloġki zavod. 

  

Prikupljeni su podaci sa sljedeĺih automatskih mjernih stanica:  

- Automatska stanica za praĺenje kvaliteta zraka Alipaġina (Alipaġina ulica);  

- Automatska stanica za praĺenje kvaliteta zraka Otoka (Otoka);  

- Mobilna stanica za praĺenje kvaliteta zraka (Mobilna).  

 

Djelimiļni podaci sa mjerne stanice Bjelave su ustupljeni od strane Federalnog hidrometeoroloġkog 

zavoda. 

 

4.6.2. Ocjena stanja kvaliteta zraka Kantona Sarajevo 

 

U tabeli 17 data je ocjena stanja kvaliteta zraka na osnovu mjerenja za stanice za koje postoje validni 

podaci. 

 

Tabela 17. Kategorizacija kvaliteta zraka na osnovu mjerenja stanica za koje postoje validni podaci 

Stanica Alipaġina Otoka 

Supstanca SO2 NOx PM10 SO2 NOx PM10 

Prekoraļena vrijednost - GV, TV GV, TV GV, TV GV, TV GV, TV 

Kategorija - III III III III III 
 Izvor: Kategorizacija kvaliteta zraka, Zavod za javno zdravstvo KS 

 

Na osnovu rezultata mjerenja, obraĽenih moģe se zakljuļiti da stanje kvaliteta zraka za 2013. godinu za 

parametre SO2, NOx i PM10 na stanicama Otoka i Alipaġina spada u kategoriju III ï prekomjerno 

zagaĽen zrak, za sva tri polutanta. Od ukupne povrġine Kantona Sarajevo, u kategoriju I kvaliteta zraka 

spada 97,2 %, u kategoriju II (1 %), a u kategoriju III oko (1,8 %). MeĽutim, veĺina podruļja urbanog 

dijela Grada Sarajevo i Ilidģe spadaju u Kategoriju II i III. Ostali urbani centri, kao ġto su Vogoġĺa, Ilijaġ i 

Hadģiĺi imaju kvalitet zraka kategorije I.  
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Izvor: Kategorizacija kvaliteta zraka, Zavod za javno zdravstvo KS 

Slika 11. Kvalitet zraka u Kantonu Sarajevo (2013.) 

 

4.6.3. Mjere za smanjenje uticaja cestovnog saobraĻaja na zagaľenje zraka Kantona Sarajevo 

 

Neophodno je napomenuti da grad Sarajevo, odnosno Kanton Sarajevo u usporedbi sa drugim 

evropskim gradovim ñnije dostigaoò nivo zagaĽenja navedenih gradova, te se moģe reĺi da smo joġ u fazi 

kada nismo zagaĽeni kao pojedini evropski gradovi. Za Kanton Sarajevo, odnosno grad Sarajevo 

karakteristiļno je sa njegovog prirodno geografskog poloģaja da je isti okruģen planinskim masivima i da 

ne postoji adekvatan protok vjetra ġto uslovljava duģe zadrģavanje evidentiranih gasova u kotlini u kojoj 

je smjeġten grad Sarajevo. TakoĽe, ono ġto karakteriġe grad Sarajevo i Kanton Sarajevo je veliko uļeġĺe 

cestovnog voznog parka, odnosno motora cestovnih vozila koji ne zadovljavaju stroģe norme ECE 

pravilnika koji su definisani nakon 1992. godine. Cestovna vozila na Kantonu Sarajevo a takoĽe i na 

cijeloj teritoriji Bosne i Hercegovine karakteriġe velika prosjeļna starost voznog parka kao i znatno 

uļeġĺe cestovnih vozila bez katalizatora, odnosno znatan udio potroġnje olovnog benzina u ukupnoj 

potroġnji nafte i naftinih derivata. Zbog tehnoloġkih inovacija na automobilima emisija CO je smanjena, 

iako je doġlo do poveĺanja intenziteta saobraĺaja, u odnosu na emisiju iz 1986. godine za oko 35%. 

MeĽutim, emisija NOX jedinjenja se poveĺala u odnosu na emisiju iz 1986. godine za oko 70% zbog 
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poveĺanja intenziteta saobraĺaja, bez obzira na smanjenje koeficienata emisije. Sa dijagrama 

kumulativne raspodjele koncentracija CO za 2004. godini vidi se da u ulici Marġala Tita nisu prekoraļene 

GVZ, za razliku od ulice Zmaja od Bosne u kojoj je koncentracija CO za oko 30% iznad GVZ-a. Ovo se 

objaġnjava ļinjenicim da je intenzitet saobraĺaja u ulici Zmaja od Bosne za oko dva puta veĺi nego u ulici 

Marġala Tita. Sa dijagrama kumulativne raspodjele koncentracija NO2 za 2004. godini vidi se da su 

koncentracije NO2 u ulicama Marġala Tita i Zmaja od Bosne oko dva puta veĺe od GVZ-a. Moģe se 

oļekivati da zagaĽenost zraka sa CO u nivou saobraĺajnice neĺe prelaziti graniļne vrijednosti 

zagaĽenosti ako se obezbjedi teļno odvijanje saobraĺaja uz oļekivano smanjenje koeficienta. MeĽutim, 

izvjesno ograniļenje intenzitetu saobraĺaja predstavlja koncentracija NOX koja se moģe smanjiti samo 

smanjenjem koeficienata emisije tj. podmlaĽivanjem voznog parka. S obzirom na relativno visoke 

prizemne koncentracije NOX poseban problem u vezi s tim predstavlja nastajanje prizemnog ozona (O3) 

koji predstavlja vrlo otrovan gas. 

 

Mjere koje se provode u Evropi iz domena emisije cestovnih vozila svrstane su u dvije kategorije i to:  

- mjere unutar motora (mjere unutar motora odnose se na motor i pomoĺne ureĽaje motora u cilju 

optimiziranja procesa sagorijevanja, ġto za rezultat daje manju emisiju ġtetnih sastojaka i manju 

potroġnju goriva),  

- mjere van motora (mjere izvan motora obuhvataju upotrebu katalizatora, zagrijavanje katalizatora, 

toplotne izolacije izduvnog sistema, ubacivanje sekundarnog zraka povratom izduvnih gasova) i 

mjere okolinske zaġtite. 

 

Kako naġa zemlja nema domaĺu proizvodnju cestovnih vozila to u ovom segmentu same izrade motora i 

njihove emisije ne moģe uticati. Isto tako, neophodno je napomenuti da cestovni vozni park u Bosni i 

Hercegovini, odnosno na Kantonu Sarajevo ļine cestovna vozila koja su proizvedena u Evropi, ġto 

svakako podrazumjeva da su veĺim dijelom ispoġtovane norme za motore koji su ugraĽivana u ista 

shodno odgovarajuĺim pravlinicima EU odnosno godiġtima kako su se odgovarajuĺi pravilnici morali 

obavezno primjeniti. MeĽutim, iz mnogih razloga pri eksploataciji vozila dolazi do odstupanja dozvoljenih 

emisija na ispuġnim sistemima.  

 

U okviru prve i druge mjere na prostoru Kantona Sarajevo neophodno je da se postave, odnosno propiġu 

oġtriji zahtjevi u pogledu servisiranja vozila a to se moģe ostvariti samo primjenom odgovarajuĺe opreme 

i instrumenata, meĽu kojima je svakako analizator izduvnih gasova (odnosno uvoĽenjem eko testa 

prilikom obaveznog tehniļkog pregleda motornih vozila). Odrģavanje vozila u ispravnom stanju uz 

redovno i briģljivo servisiranje predstavlja najbolji naļin da se emisija izduvnih gasova odrģava na niskom 

nivou.  

 

Vrlo izraģena zabrinutost za energetske potencijale na zemlji, najprije za naftu, koja je osnovni izvor 

energije za cestovna vozila uzrokovala je istraģivanje moguĺnosti primjene alternativnih goriva. Ono ġto 

bi u mjerama okolinske zaġtite na Kantonu Sarajevo trebalo potencirati na ovom segmentu je 

impementacija projekta iz domena upotrebe cestovnih vozila na prirodan gas.  

 

Imajuĺi u vidu ġtetni uticaj emisije izduvnih gasova na okolinu u Sarajevu, poboljġanje je moguĺe ostvariti 

primjenom odreĽenih mjera i programa okoliġne zaġtite. Za smanjenje emisije izduvnih gasova postoje 

razliļite strategije na kraĺi i duģi vremenski period. One se kreĺu od ñnormalnihò trendova razvoja novih 

tehnologija na motornim vozilima do projektovanja porasta broja novih vozila u narednom periodu. Mjere 
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koje se poduzimaju u cilju smanjenja emisija zagadivaļa od motornih vozila mogu se u najkraĺem 

nabrojati kao: 

- primjena novih tehniļko-tehnoloġkih rjeġenja na motornim vozilima (savremeni sistemi kontrole 

procesa u vozilu, obrada izduvnih gasova, itd.) 

- regulativne i podsticajne mjere za smanjenje emisije, kao i tehnologije kontrole emisije, 

- poboljġanje efikasnosti goriva, 

- alternativna goriva za saobraĺajni sektor, 

- upravljanje zahtjevima saobraĺaja. 

 

Emisija ġtetnih materija iz izduvnih gasova cestovnih motornih vozila moģe se rjeġavati 

preusmjeravanjem saobraĺaja na javni gradski saobaĺaj u centralnoj zoni grada.    

 

U gradu Sarajevu nedostaje jedan integralni sistem za kontinuirano mjerenje osnovnih indikatora 

zagaĽenja zraka koji bi trebao trenutno mjeriti koncentracije indikatora zagaĽenja u zraku. Bolja izvedba 

integralnih mjernih stanica je verzija sa prikazivanjem rezultata na displeju, pa bi graĽani u svakom 

momentu bili upoznati sa trenutnim stanjem kvaliteta zraka stim da je neophodno napomenuti da 

prezentirane vrijednosti na displeju predstavljaju samo trenutno izmjerene vrijednosti te da je neophodno 

iste kroz analizu i usporedbu sa normama adekvatno prezentirati javnosti. Uspostavljanje sistema 

automatskih mjernih stanica doprinosi dobijanju validnih podataka, koji se uz pomoĺ ugraĽenih 

raļunarskih komponenti mogu upotrijebiti za stvaranje kvalitetne baze podataka, koja je osnova za 

uspostavljanje sistema u regionu i povezivanje sa drugim institucijama. Vrlo vaģno pitanje jeste da se 

usporede troġkovi zaġtitnih mjera u segmentu okoliġne zaġtite sa postignutom koristi poboljġanja ukupne 

ekoloġke slike i da se tako postigne optimum zaġtite. Saobraĺajom prouzrokovane ekoloġke ġtete nisu 

ulazile u finansijsku konstrukciju troġkova gradnje saobraĺajnica, a egzaktni podaci ï osim za finansiranje 

nuģni su i za planiranje cestovne infrastrukture, iz ļega proizlazi da se treba zalagati za ekonomski 

fundiranu ekoloġku politiku.  

 

Kratkoriļni ciljevi na Kantonu Sarajevo koji mogu doprinijeti boljoj ñekoloġkoj sliciò Kantona Sarajevo iz 

segmenta cestovnog saobraĺaj mogu se definisati kroz sljedeĺe: 

- Stroģija primjena zakona koji reguliġu ovu oblast, posebno u oblasti tehniļke ispravnosti vozila; 

- Dodatni porez na vozila bez katalizatora i znatnija diferencijacija u cijenama naftinih derivata; 

- Veĺa finansijska podrġka u izgradnji moderne cestovne infrastruktura; 

- Znatnije subvencije za ļiġĺe vidove javnog i individualnog prijevoza (tram, trolejbus. i ģeljeznice, 

hibridna vozila i dr.); 

- UvoĽenje automatske regulacije saobraĺaja i izgradnja raskrsnica sa kruģnim tokom. 

 

Prije bilo kojeg saobraĺajnog rjeġenja u cilju smanjenje zagaĽenja zraka na podruļju grada Sarajeva, 
donijeti osnovnu mjeru: Ă....zabraniti u cjelosti loģiġta na ugalj i druge ekoloġki neļiste materije..ñ. 
 

Nakon toga, u segmentu saobraĺaja uraditi DODATNE sljedeĺe saobraĺajno - transportne mjere: 

Uvesti eliminatoran EKO TEST, za motorna vozila, barem u zimskom periodu. 

- Podiĺi ñpragñ za uvoz polovnih motornih vozila postaviti limit uvoza EURO 4/5 normu. 

- Zabraniti ulazak teretnih vozila u gradsku zonu. 

- Osigurati da motorna vozila javnog gradskog prijevoza budu iskljuļivo sa motorima progonjenih 

ekoloġki ļistim gorivom (LPG, CNG). 
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- Poveĺati cijene registracije i osiguranja motornih vozila linearno prema starosti vozila, odnosno 

EURO normama. 

- Ubrzati realizaciju planiranih longitudinalnih cestovnih pravaca na podruļju grada. Pretvorba 

raskrsnica i izgradnja kruģnih raskrsnica na svim podruļjima grada. 

- Uspostaviti adaptivni sistem regulacije saobraĺaja na svim raskrsnicama u gradu. Uspostaviti i 

promovisati alternativne vidove prijevoza/kretanja (pjeġaļke i biciklistiļke staze), i obezbijediti 

iste povrġine za njihova kretanja, na cijelom podruļju grada. 
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5. RAZVOJ CESTOVNE INFRASTRUKTURE OPĺINE NOVO SARAJEVO 

 

Kanton Sarajevo smjeġten je na kontaktu dviju velikih prirodno-geografskih i druġtveno-ekonomskih 

regionalnih cjelina - Podunavlja i Jadranskog mora. U saobraĺajno-geografskom smislu ovakav njegov 

poloģaj ima poseban znaļaj, jer ga presijecaju vitalne komunikacijske veze prije svih pravac sjever-jug. 

Tim pravcem, koji ide dolinama rijeka Bosne i Neretve, grad je povezan sa srednjoevropskom i 

mediteranskom makroregijom.  Povoljan geografski poloģaj i smjeġtaj na raskrġĺu glavnih saobraĺajnih 

pravaca uļinili su Sarajevo jednim od vodeĺih privrednih, politiļkih i turistiļkih centara u Bosni i 

Hercegovini.  Prostorno planskom dokumentacijom definisana su osnovna naļela prostornog ureĽenja, 

ciljevi prostornog razvoja, organizacija, ureĽenje, koriġtenje i namjena prostora, trase infrastrukturnih 

sistema, zaġtita prirodnih i izgraĽenih dobara u prostoru i dr.  

 

Povrġina Kantona Sarajevo obuhvata 1.277,3 km2, a Grada Sarajeva 141,5 km2. Opĺina sa najveĺom 

povrġinom je Trnovo (338,4 km2), a sa najmanjom Novo Sarajevo (9,9 km2). Najguġĺe naseljena opĺina u 

Kantonu Sarajevo je Novo Sarajevo sa gustinom naseljenosti 6.546,9 st/km2, ġto je 20 puta viġe od 

prosjeļne gustine naseljenosti Kantona Sarajeva. Centralni poloģaj Opĺine Novo Sarajevo u Kantonu 

Sarajevo, nameĺe dodatnu obavezu adekvatnog razvoja loklanih cesta, kao i cesta viġeg ranga.  

 

5.1. SWOT analiza razvoja lokalnih cesta na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

SWOT analiza polazi od procjena utjecaja vanjske i unutraġnje okoline na moguĺnost razvoja lokalnih 

cesta. Vanjska okolina je van kontrole aktera upravljanja razvojem lokalnih cesta, dok je unutarnja 

okolina pod utjecajem aktera upravljanja razvojem lokalnih cesta. Osnovni smisao SWOT analize kao 

alata strateġke analize, je da se maksimiziraju utjecaji prilika, a preventiraju utjecaji prijetnji odnosno da 

se grade snage, a otklanjaju slabosti vezane za razvoj lokalnih cesta. Rezime SWOT analize prikazan je 

u narednoj tabeli. 

 

Tabela 18. SWOT analiza razvoja lokalnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

PRILIKE  PRIJETNJE 

- Prespektive ekonomskog rasta i potraģnje za 
saobraĺajom 

- Izgradnja kapitalnih projekata-primarnih 
saobraĺajnica  

- Blizina velikog evropskog trģiġta  

- Veĺa posveĺenost okolinskoj odrģivosti i 
sigurnosti saobraĺaja  

- Razvoj autocesta i brzih cesta i povezivanje sa 
njima  

- Trend poveĺanja motorizacije i mobilnosti  

- Nedovoljne investicije u komunalnu infrastrukturu 

- Pojava kliziġta ï nestabilnost terena u planinskim 
dijelovima Opĺine Novo Sarajevo 

- Devastacija okoline ceste i porast nesigurnosti u 
saobraĺaju  

- Neuspjeh u spreļavanju bespravne gradnje 

- Niģi BDP per capita u poreĽenju sa glavnim 
gradovma evrropskih zemalja 

- Opadajuĺi priliv stranih dikretnih investicija 

- Nepostojanje institucionalnog okvira za saobraĺa na 
lokalnim zajednicama 

SNAGE  SLABOST 

- Opĺina Novo Sarajevi ima centralnu poziciju u 
Kantonu Sarajevo 

- Sarajevo je glavni grad i najveĺi urbani centar u 
BiH 

- Sposobnost osiguranja rasta ekonomije  

- Solidan kapacitet zaduģivanja za rehabilitaciju 

- Zastoj u ekonomskom razvoju zemlje  

- Preoptereĺenje saobraĺajem kako centralnih tako u 
rubnih podruļja Opĺine Novo Sarajevo 

- Nedostatak strategije razvoja cesta  

- Niska socijalna kohezija  

- Nezaposlenost i siromaġtvo  
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cesta  

- Privlaļnost Opĺine Novo Sarajevo za domaĺa i 
strana ulaganja  

- Konsenzus na nivou Opĺine Novo Sarajevo o 
nedostatcima u razvoju infrastrukture  

- Efikasnost u realizaciji projekta 

- Neadekvatna saobraĺajna politika  

- Nizak nivo i nedakvatna raspodjela sredstava za 
odrģavanje i rehabilitaciju cesta  

- Nedovoljno rijeġen mirujuĺi saobraĺaj 

 Izvor: Obrada autora 

 

Iz datog prikaza uoļava se da postoji visok balans izmeĽu pozitivnih i negativnih utjecaja i u vanjskoj i 

unutraġnjoj okolini za razvoj cesta.  

 

U vanjskoj okolini pozitivni utjecaji obuhvataju perspektive ekonomskog rasta. Rast treba da pokrene i 

traģnju za saobraĺajnim uslugama. Nasuprot tome, negativni utjecaji se iskazuju u strahovanjima sporog 

oporavka od globalne recesije, koji moģe imati znatne negativne posljedice po razvoj zemlje.  

 

Kao prilika se procjenjuje znaļaj saobraĺaja za ekonomski, socijani i prostorni razvoj Opĺine Novo 

Sarajevo i drģave u cijelini. Nasuprot tome, kao prijetnja, moģe se javiti nespremnost meĽunarodnih 

institucija za finansiranja razvoja cesta. Znaļaj razvoja cesta za razvoj Opĺine Novo Sarajevo uopġte i 

politiļki konsenzus o neophodnosti razvoja cestovne infrastrukture moģe se tretirati kao snaga.  

 

Niska socijalna kohezija, nezaposlenost i siromaġtvo su takve negativne okolinosti da one trebaju da 

potaknu aktere odluļivanja o razvoju cesta i da sebi postave pitanje hoĺe li razvoj mreģe cesta pojaļati 

socijalnu koheziju, smanjiti nezaposlenost i siromaġtvo, ili ĺe otvoriti novi prostor neefikasne alokacije 

javnih resursa koji ĺe sve te druġtvene slabosti poveĺat.  

 

SWOT analiza pokazuje da postoji razuman odnos izmeĽu pojedinih utjecaja u vanjskoj i unutraġnjoj 

okolini, ġto potiļe generiranje traģnje za saobraĺajem. MeĽutim, izazov je kako te utjecaje usmjeriti na 

razvoj loklanih cesta. Za suoļavanje s ovim izazovom neophodno je razviti strateġki marketing aktera 

upravljanja razvojem lokalnih cesta, koji bi omoguĺio da se potencijalna sredstva iz raznih izvora usmjere 

na razvoj loklanih cesta.  

 

Vizija razvoja loklanih cesta Opĺine Novo Sarajevo je efikasan i efektivan sistem cestovnih saobraĺajnica 

koje zadovoljavaju sistem druġtveno ekonomskog razvoja, a realizovat ĺe se kroz navedene ciljeve.  

 

CILJEVI ļine iskaze o stanju sistema loklanih cesta Opĺine Novo Sarajevo kojima se teģi, a odnose se 

na:  

- Razvoj lokalnih cesta shodno potrebama stanovniġtva i privrede Opĺine Novo Sarajevo; Ovaj cilj 

ĺe se realizovati u dobroj mjeri kroz izradu Studije saobraĺaja razvoja lokalnih i nekategorisanih 

cesta na osnovu druġtveno ekonomskih aktivnosti (socio-ekonomskih faktora), te izradu 

sektorskih studija.  

- Otklanjanje nedostataka na elementima cesta shodno propisima.  

- Organizovanje redovnog odrģavanja cesta shodno Smjernicama za projektovanje, graĽenje, 

odrģavanje i nadzor na cestama i Pravilnika odrģavanja javnih cesta.  

- Rehabilitaciju i rekonstrukciju cesta vrġiti prema projektima koje treba uraditi za ove potrebe.  
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- Povezivanje lokalnih cesta meĽusobno i sa cestama viġeg ranga izvesti na osnovu istraģivanja 

provedenih u okviru Studije saobraĺaja i Studije prekategorizacije regionalnih cesta kao i Studije 

razvoja cestovne mreģe na KS (koju je neophodno ġto prije uraditi).  

- Smanjenje impakata na okolinu provesti kroz projekte rekonstrukcije i rehabilitacije loklanih 

cesta.  

- Analizirati saobraĺajne nezgode kroz organizovan pristup praĺenja nezgoda i poduzimanje 

mjera saglasno istraģivanju na elementima cesta, sa odgovarajuĺom propagandom za sigurnost 

saobraĺaja.  

- Razvijati permanentno sistem upravljanja loklanim cestama aģurirajuĺi baze podataka, razvoj 

organizacija, softverskih alata i monitoringa sa povezivanjem u buduĺnosti sa CUS KS.  

- Permanentno raditi na novelaciji i izradi novih planova, strategija i programa.  

- Marketinġki konstantno raditi na obezbjeĽenju odgovarajuĺeg nivoa sredstava za redovno i 

investiciono odrģavanje cesta i njihovu rekonstrukciju.  

- Obezbjediti monitoring organizacije akcionog programa. 

 

5.2. Razvoj cestovne mreĤe na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

Koncepcija razvoja cestovne mreģe na podruļju Opĺine Novo Sarajevo proizaġla je iz: analize 

postojeĺeg stanja cestovne mreģe, koncepcije razvoja prostorne organizacije opĺine, rasta planiranog 

obima saobraĺaja u planskom periodu, i nasljeĽene mreģe saobraĺajnica na podruļju Opĺine Novo 

Sarajevo i Kantona Sarajevo. Planirana mreģa cesta i ulica je kategorizirana na:  

- autoceste,  

- magistralne ceste,  

- regionalne ceste,  

- lokalne ceste,  

- nekategorisane ceste i ulice.  

 

Mreģa primarnih cesta i ulica na podruļju Opĺine Novo Sarajevo i Kantona Sarajevo planirana je u 

potpunosti, saglasno definiranim urbanim pravcima razvoja. Kako su osnovni urbani razvojni pravci 

Kantona doline rijeka: Miljacka, Zujevina i Bosna, to su i primarni saobraĺajni koridori cestovnog i 

ģeljezniļkog saobraĺaja podudarni ovim pravcima. To su praktiļno planirane dionice autoceste i 

ģeljezniļke pruge (svakako tu ĺe biti i drugi infrastrukturni koridori) na koridoru Vc. Ovaj pravac je upravo 

podudaran meĽunarodnom cestovnom pravcu E73. Na pravcu istok - zapad, longitudinalnom razvojnom 

pravcu Grada, (meĽunarodnom cestovnom pravcu E761) od planiranih primarnih saobraĺajnica treba 

naglasiti Gradsku autocestu: Butila ï Brijeġĺe - Boljakov potok - Buĺa potok - Pofaliĺi - Veleġiĺi - Ciglane 

- Bantbaġa, pri ļemu je gabarit na tunelskom dijelu od Koġevske doline do Bentbaġe jednokolovozni, 

Juģnu longitudinalu: petlja Ilidģa - Nedģariĺi - Mojmilo - Alpaġino polje - Hrasno - Grbavica - Skenderija - 

Vijeĺnica, i Sjeverna longitudinalu: Ģeljezniļka stanica - Pofaliĺi - Ļengiĺ vila - Haliloviĺi - Telalovo polje. 

Glavna gradska magistrala po kapacitetima i gabaritima dostigla je svoj maksimum. Ograniļena 

moguĺnost poboljġanja uslova odvijanja saobraĺaja jeste ureĽenje sistema upravljanja saobraĺajem i 

neke manje intervencije na raskrsnicama. Na transverzalnom pravcu od primarnih planiranih 

saobraĺajnica treba izdvojiti Prvu transverzalu: Grbavica - Ģeljezniļka stanica Sarajevo - Bare - Hotonj - 

Vogoġĺa ï Joġanica. Ġestu transverzalu: Kobilja glava - Buĺa potok - Otoka ï Aneks. 
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U ovoj fazi je bitno odrediti ukupan broj putovanja unutar zone odnosno mjesne zajednice i izmeĽu 

pojedinih zona odnosno mjesnih zajednica. Izbor odrediġta ovisi o razliļitim faktorima, npr. povoljni uvjeti 

prijevoza, udaljenost, mjesto zaposlenja, mjesto ġkole, trgovaļki centri itd. Razdioba putovanja ovisi o 

atraktivnosti i dostupnosti ģeljenih destinacija, ġto znaļi da se razdioba moģe dovesti u funkcionalnu vezu 

s namjenom i intenzitetom koriġtenja povrġina, socio-ekonomskim obiljeģjima stanovniġtva te vrste, 

razmjeġtaja i kapaciteta saobraĺajne infrastrukture na analiziranom podruļju.  

  

Konkretnije, to znaļi da broj putovanja izmeĽu dvije zone raste s poveĺanjem potraģnje za putovanjem u 

izvoriġnoj zoni i te s porastom povoljnih moguĺnosti u odrediġnoj zoni, a smanjuje se s porastom otpora 

izmeĽu tih zona.  

 

Ļinjenica da veoma mali broj javnih cesta osigurava zadovoljavajuĺi nivo prijevoznih usluga, buduĺi da 

prema nekim ocjenama preko 50% lokalnih kategorisanih cesta ima odreĽene nedostatke u osnovnim 

tehniļkim elementima. Stoga je neophodno da se u skladu s veliļinom saobraĺaja, a u gradskim i 

prigradskim podruļjima te na prikljuļcima glavnoj mreģi, izvedu poboljġanja koja ĺe bitno olakġati 

odvijanje saobraĺaja, poveĺati njegovu sigurnost te podiĺi razinu prijevozne usluge na gotovo ļitavoj 

mreģi javnih cesta. Podizanje razine usluge, osim izgradnje novih cesta, moģe se postiĺi rekonstrukcijom 

kritiļnih cestovnih dionica, proġirenjem kolovoza i poveĺanjem vidljivosti kretanja vozila, poboljġanjem 

signalizacije i opremljenosti cesta te mnogim drugim tehniļkim i operativnim mjerama. Pri tome posebno 

znaļenje treba pridati:  

- modenizaciji onog dijela mreģe lokalnih cesta koji joġ nema savremeni asfaltni kolovoz, 

- poveĺanju kvalitete pojedinih dionica sadaġnjih cesta, 

- rekonstrukciji trasa sadaġnjih dionica cesta, poļevġi od rekonstrukcije oġtrih zavoja i uklanjanja 

veĺih uspona do izgradnje zaobilaznica.  

 

Time bi se, uz razmjerno mala kapitalna ulaganja, znatno poveĺala prijevozna i propusna moĺ cestovne 

mreģe, poveĺao kvalitet i sigurnost putovanja te smanjili troġkovi koriġtenja i prijevoza na njoj.  

 

Zbog objektivnih razloga, na odrģavanje cesta se troġi znatno manje od onog ġto je potrebno i ġto se 

minimalnim standardima odrģavanja zahtjeva. Zbog toga je smanjena kvaliteta kolovoza na gotovo 

cjelokupnoj mreģi lokalnih cesta. Time se skraĺuje vijek trajanja ceste i ubrzava potreba za njenom 

obnovom, te smanjuje sigurnost i udobnost voģnje. Ako se usto ima na umu starost cesta i porast 

saobraĺaja u sljedeĺim godinama, realno je oļekivati da ĺe izdaci za odrģavanja cesta ubuduĺe znatno 

porasti. 

  

U izradi prijedloga buduĺe osnovne cestovne mreģe lokalnih cesta moguĺa su dva pristupa:  

- da se zanemari raspoloģivost materijalnih sredstava i predloģi cestovna mreģa koja ĺe biti bliģa 

poģeljnom nego ostvarivom stanju,  

- da se procijeni iznos raspoloģivih sredstava i u skladu s tim predloģi buduĺa cestovna mreģa,  

 

U tu su svrhu koristit ĺe se tri kriterija:  

- kriterij saobraĺajnih potreba, 

- kriterij druġtvene opravdanosti,  

- kriterij materijalnih moguĺnosti.  
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Prijedlog razvoja lokalnih cesta prema kriteriju saobraĻajnih potreba: Primjenom kriterija 

saobraĺajnih potreba iskazuje se potreba za poveĺanjem kapaciteta ceste kada veliļina saobraĺaja 

dosegne stepen zasiĺenosti, odnosno preoptereĺenosti, odnosno kada zbog tehniļkih elemanata dolazi 

do zastoja i prekidima u saobraĺanju. U takvim okolnostima porasla veliļina saobraĺaja zahtjeva 

prilagoĽavanje ceste izmjenjenim uslovima, ġto praktiļno pretpostavlja novo ulaganje i nove graĽevinske 

zahvate na dotiļnom pravcu ili dionici da bi cesta bila sposobna za prihvat poraslog broja vozila. 

Sumiranjem svih tih zahvata, koji se temelje na saobraĺajnim potrebama, definira se buduĺi razvoj 

cestovne mreģe. Prema ovom kriteriju, razvoj cestovne mreģe treba usmjeriti na lokalne saobraĺanice 

unutar naselja koje povezuju odreĽene interesne objekte, kao i na razvoj saobraĺajnica koje povezuju 

naselja odnosno mjesne zajednice meĽusobno, ļime se formira odgovarajuĺi sistem mreģa.  

 

Razvoj cestovne mreĤe prema kriteriju druĢtvene opravdanosti: Kriterij druġtvene opravdanosti 

pokazuje moguĺnost i naļin tehniļke izvedivosti te stepen opravdanosti predloģene cestovne mreģe ili 

nekog njenog dijela. Zato primjena ovog kriterija pretpostavlja postojanje odgovarajuĺe tehniļke 

dokumentacije o predloģenim saobraĺajnicama i alternativnim rjeġenjima, vrsti i veliļini graĽevinskih 

radova koje treba izvesti, i dr. Krajnji je ishod takve analize ocjena o uspjeġnosti i prihvatljivosti 

predloģenog investicijskog pothvata.  

 

Razvoj cestovne mreĤe prema kriteriju materijalnih moguĻnosti: Ovo je jedan od kljuļnih kriterija ne 

samo u definiranju buduĺe cestovne mreģe nego jos viġe u ostvarenju planova predloģene mreģe. 

Veliļina buduĺe cestovne mreģe, kao sto se moģe zakljuļiti iz prethodnog izlaganja, ovisi o velikom broju 

faktora, od kojih posebno treba spomenuti veliļinu sadaġnjeg i oļekivanog saobraĺaja i iz toga izvedenu 

veliļinu prijevozne potraģnje te veliļinu saobraĺajnih potreba te potom duģinu i kvalitetu planirane mreģe. 

Tome, nadalje, valja dodati visinu troġkova izgradnje i odrģavanja planirane mreģe, visinu koristi koje 

mogu proizaĺi iz njenog koriġtenja te stepen druġtvene, ekonomske i financijske opravdanosti takvog 

ulaganja. Koliko god bili vaģni i neosporni svi ti faktori, konaļna odluka o kapitalnom ulaganju u ceste 

ovisi o joġ jednom, jednako vaģnom i neospornom faktoru. To je veliļina sredstava s kojima se raspolaģe, 

odnosno iznos sredstava koja je potrebno uloģiti u izgradnju cesta, koje vrste cesta, u kojem razdoblju, uz 

koje uslove i uz koje oportunitetne troġkove. Dileme koje se javljaju u pogledu materijalnih moguĺnosti 

daleko su veĺe i sloģenije od dilema koje proizlaze iz primjene kriterija saobraĺajnih potreba i kriterija 

druġtvene opravdanosti. Sve su to razlozi da primjena ovog kriterija iziskuje veliku pozornost i potrebu da 

se razmotre sve njegove komponente, poļev od tendencija ulaganja u cestovnu infrastrukturu, do 

projekcije izdataka i izvora sredstava za ceste te moguĺnosti da se zadovolje saobraĺajne potrebe i 

izgradi planirana duģina i struktura cestovne mreģe.  

 

Prilikom izgradnje spojeva kod novih ili rekonstruisanih saobraĺajnica neophodno je da se na spoju 

obezbjedi adekvatna preglednost. 

 

5.3. Prioriteti rekonstrukcije i rehabilitacije lokalnih cesta na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

Prioriteti rekonstrukcije i rehabilitacije lokalnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, su nastali kao 
dio istraģivanja i snimanja lokalne mreģe i ļini osnovu za buduĺe ulaganje i dio postojeĺih cesta na 
podruļju Opĺine Novo Sarajevo. 
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Tabela 19. Moguĺnosti i prioriteti unaprijeĽenja lokalne mreģe na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

R.b. Naziv ulice Numeracija 
Duģina 

(m) 

GraĽevinski radovi Saobraĺajni radovi 
Prioritet 
radova 
(1 - 5) 

Radovi na 
saobraĺajnici 

Rekonstrukcija 
spoja ulica 
(Da-Ne) 

Izgradnja 
novog 

spoja ulica 
(Da-Ne) 

Vertikalna 
signalizacija 

(Da-Ne) 

Horizontalna 
signalizacija 

(Da-Ne) 

1 Avde Smajloviĺa L079001 340 Da Da Ne Da Da 3 
2 Aleja Lipa L079002 375 Da Da Da Da Da 4 

3 
Azize 
Ġaĺirbegoviĺ 

L079003 600 Da Da Da Da Da 5 

4 Autobuska stanica L079004 420 Da Da Ne Da Da 3 

5 
Behdģeta 
Muteveliĺa 

L079005 560 Da Da Ne Da Da 4 

6 Bihaĺka L079006 335 Da Da Ne Da Da 3 

7 
Bulevar Meġe 
Selimoviĺa (krak) 

L079007 480 Da Da Da Da Da 3 

8 Bugojanska L079008 115 Da Da Ne Da Da 3 
9 Banjaluļka L079009 200 Da Da Ne Da Da 3 
10 Bjelopoljska L079025 640 Da Da Ne Da Da 1 
11 Ĺamila Sijariĺa L079010 160 Da Da Ne Da Da 2 
12 Dobojska L079011 460 Da Da Ne Da Da 2 

13 
Dr. Fetaha 
Beĺirbegoviĺa 

L079014 300 Da Da Ne Da Da 4 

14 Dģemala Bijediĺa L079015 1.240 Da Da Da Da Da 5 
15 Dģamijska L079016 175 Da Da Da Da Da 4 
16 Envera Ġehoviĺa L079017 530 Da Ne Da Da Da 5 
17 Emerika Bluma L079018 345 Da Da Ne Da Da 3 
18 Fra Filipa Lastriĺa L079019 130 Da Ne Ne Da Da 5 

19 
Fra Matije 
Divkoviĺa 

L079020 290 Da Da Da Da Da 3 

20 Ferde Hauptmana L079021 510 Da Da Ne Da Da 3 
21 Grbaviļka L079022 1.020 Da Da Da Da Da 4 
22 Gornji Veleġiĺi L079023 1.615 Da Da Ne Da Da 2 

23 
Gornji Veleġiĺi ï 
Hum 

L079072 1.160 Da Da Ne Da Da 2 

24 Humska L079024 2.730 Da Da Da Da Da 3 

25 
Hasana Brkiĺa 
(krak) 

L079026 120 Da Da Da Da Da 4 

26 Hercegovaļka L079027 160 Da Ne Ne Da Da 1 
27 Husinjska L079028 345 Da Da Ne Da Da 1 

28 
Kemala 
Kapetanoviĺa 

L079029 680 Da Da Da Da Da 4 

29 Kupreġka L079030 170 Da Ne Ne Da Da 2 
30 Kolodvorska L079031 600 Ne Ne Da Da Da 5 
31 Kalesijska L079032 135 Da Da Ne Da Da 1 

32 
Loģioniļka (III 
transferzala) 

L079033 415 Da Da Da Da Da 5 

33 Ljubljanska L079034 585 Da Da Ne Da Da 3 
34 Milinkladska L079035 900 Da Da Ne Da Da 2 

35 
Muhameda ef 
Pandģe 

L079036 2.090 Da Da Da Da Da 3 

36 Mustafe Behmena L079037 485 Da Da Ne Da Da 2 
37 Marka Maruliĺa L079038 555 Da Da Da Da Da 5 
38 Malta L079039 375 Da Da Da Da Da 5 
49 Novopazarska L079040 1.650 Da Da Ne Da Da 5 
40 Nedima Filipoviĺa L079041 920 Da Da Da Da Da 4 

41 

Nevesinjska - 
Gabrijele Moreno 
Lokateli - (Centar) 

L079042 330 Da Da Ne Da Da 3 

42 Olovska L079043 985 Da Da Ne Da Da 2 
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43 Posavska L079044 650 Da Da Ne Da Da 3 
44 Pavla Lukaļa L079045 370 Da Da Ne Da Da 1 
45 Porodice Ribar L079046 1.000 Da Da Da Da Da 4 
46 Pofaliļka L079047 525 Da Da Ne Da Da 3 
47 Paromlinska L079048 1.390 Da Da Da Da Da 5 

48 
Put Ģivota ( S. 
longitudinala) 

L079049 1.380 Da Da Ne Da Da 5 

49 Poļiteljska L079050 75 Da Da Ne Da Da 2 
50 Radniļka L079051 810 Da Da Ne Da Da 3 
51 RuĽera Boġkoviĺa L079052 2.160 Da Da Da Da Da 2 

52 
Reisa Fehima 
Spahe 

L079053 1.340 Da Da Ne Da Da 2 

53 
Roberta C 
Frasurea 

L079054 360 Ne Ne Ne Da Da 5 

54 Splitska L079055 510 Da Da Ne Da Da 3 
55 Srebreniļka L079056 125 Da Da Ne Da Da 3 
56 Ġanac L079057 590 Da Da Ne Da Da 2 
57 Ġibenska L079058 100 Da Ne Ne Da Da 5 

58 
Topal Osman Paġe 
(III transferzala) 

L079059 570 Da Da Da Da Da 5 

59 Triglavska L079060 500 Da Da Ne Da Da 3 
60 Trebeviĺka L079061 875 Da Da Ne Da Da 2 
61 Trnovska L079062 150 Da Da Ne Da Da 3 
62 Varaģdinska L079063 340 Da Da Ne Da Da 2 
63 Vilsonovo ġetaliġte L079064 1.855 Da Da Da Da Da 5 
64 Veleġiĺi L079065 1.235 Da Ne Da Da Da 2 
65 V transferzala L079066 580 Da Da Da Da Da 5 

66 
Zmaja od Bosne 
(krak) 

L079067 95 Da Da Ne Da Da 3 

67 Zahira Panjete L079068 1.500 Da Da Da Da Da 3 
68 Zvorniļka (krak) L079070 140 Da Da Da Da Da 5 

Ukupno lokalnih cesta 45.455  

 
 

Prioritet 
intervencije 

Kratak opis 

5. 
Predstavlja neophodne radove na saobraĺajnici, izgradnju novih spojeva na ukrġatanju sa glavnim 
saobraĺajnicama, unaprijeĽenje ukrġtanja sa sporednim ulicama (ukljuļne/iskljuļne trake), postavljanje 
saobraĺajne signalizacije u skladu sa propisima, izgradnja pjeġaļkih i po moguĺnosti biciklistiļnkih povrġina 

4. 
Predstavlja neophodne radove na saobraĺajnici, po moguĺosti na kritiļnim mjestima izgradnju novih spojeva 
na ukrġatanju sa glavnim saobraĺajnicama, kao i unaprijeĽenje ukrġtanja sa sporednim ulicama 
(ukljuļne/iskljuļne trake), kao i postavljanje saobraĺajne signalizacije u skladu sa propisima 

3. 
Predstavlja neophodne radove na saobraĺajnici, unaprijeĽuje ukrġtanje ulica, kao i postavljanje saobraĺajne 
signalizacije u skladu sa propisima 

2. 
Predstavlja neophodne radove na saobraĺajnici, po moguĺnosti na kritiļnim mjestima unaprijeĽenje ukrġtanja 
sa ulicama, kao i postavljanje saobraĺajne signalizacije u skladu sa propisima 

1. 
Predstavlja neophodne radove na saobraĺajnici, kao i postavljanje saobraĺajne signalizacije u skladu sa 
propisima 

 

Predloģenim akcionim planom u dijelu poduzimanja graĽevinskih i saobraĺajnih intervencija na 

saobraĺajnicama, moģe se konstatovati da prava tri prioriteta (5., 4. i 3.), u prvih 6 godina implementacije 

Strategije, zahtjevaju najveĺa finansijska sredstva, odnosno oko 69%. Prethodno navedeno proizilazi iz 

ļinjenice da se radi o glavnim saobraĺajnicama (transferzale), kao i o glavnim ulicama u naselju koje 

saobraĺaj usmjeravaju prema glavnim tokovima. TakoĽer, u navedenom vremenskom period neophodno 

je uspostaviti neophodne institucije, kao i tehniļku podrġku, ġto ĺe proizvesti dodatne troġkove. U 

nastavku dat je prikaz uļeġĺa saobraĺajno-graĽevinskih intervencija na saobraĺajnicama prema datim 

prioritetima. 
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Prioritet Broj intervencija % uļeġĺe 

5. 18 26,4 

4. 9 13,2 

3. 21 30,8 

2. 15 22,2 

1. 5 7,4 

Ukupno 68 100% 

 
5.4. Prijedlog kriterija i prioriteta graľenja lokalnih i nekategorisanih cesta na podruĽju OpĻine 

Novo Sarajevo 

  

Analizom stvaranja putovanja ustanovljuje se postojeĺi odnos izmeĽu odgovarajuĺih aktivnosti grada i 

saobraĺajnih kretanja te se pomoĺu tog odnosa procjenjuje buduĺa prijevozna potraģnja. Svako 

putovanje ima dva kraja, poļetak putovanja i zavrġetak putovanja. Poļetak putovanja predstavlja 

izvoriġte putovanja, a zavrġetak predstavlja odrediġte putovanja. TakoĽer razlikujemo nastajanje i 

privlaļenje putovanja. Nastajanja putovanja su najļeġĺe vezana za kuĺu (bilo kao poļetak ili zavrġetak), 

a privlaļenja putovanja su vezana za posao, trgovinu, rekreaciju itd. Postupak stvaranja putovanja svodi 

se na odreĽivanje broja krajeva putovanja po zonama (bilo kao broja nastajanja ili broja privlaļenja 

putovanja). Koncepcija razvoja cestovne mreģe javnih cesta, kao i svaka druga sliļna koncepcija, treba 

da pokaģe sliku buduĺeg stanja koju se ģeli ostvariti. Zato ona sadrģi sve one kljuļne zamisli o buduĺem 

razvoju cestovne mreģe koje bi se primjenom odgovarajuĺe politike trebalo postiĺi u predviĽenom 

razdoblju.  

 

S ciljem osiguranja odrģive mobilnosti, potrebno je osigurati razvoj cestovne mreģe kako u centralnom 

dijelu Opĺine Novo Sarajevo, tako i izvan njega. Kada je rijeļ o van centralnim dijelovima Opĺine Novo 

Sarajevo, potrebno je posebno obratiti paģnju prilikom rekonstrukcije, projektovanja i izgradnje 

saobraĺajnica sa aspketa moguĺnosti uspostave JGPP, koje ĺe umnogome doprinijeti kvalitetnijem ģivotu 

stanovniġtva kao i njegovoj mobilnosti. TakoĽer, potrebno je osigurati sinhronizirano planiranje 

rekonstrukcije i izgradje saobraĺajnica koje povezuju naselja izmeĽu opġtina koje meĽusobno graniļe, 

kako bi se osigurala svrsishodna cjelina saobraĺajnice. Kao primjer poduzimanja aktivnosti na 

nekategoriziranoj saobraĺajnici navedene su ulice Teoļaļka i Travniļka ulicu. Na navedenim ulicama 

neophodno je izvrġiti rekonstrukciju saobraĺajnice, koja se ogleda u poduzimanju graĽevinskih i 

saobraĺajnih radova, koji bi se izvodili shodno prethodno izraĽenim projektima. U dijelu graĽevinskih 

radova potrebno je izvġiti proġirenje saobraĺajnice shodno prostornim moguĺnostima, izvesti nova 

ukrġtanja sa ulicama, a sve kako bi se pored unaprijeĽenja individualnog saobraĺaja, osiguralo 

adekvatno uspostavljanje i odvijanje JGPP. Pored graĽevinskih radova, potrebno je izvesti i saobraĺajne 

radove koji se prije svega ogledaju u primjeni saobraĺajne signalizacije shodno propisima koji ureĽuju 

navedenu oblast. Prethodno navedene aktivnosti omoguĺile bi znaļajno unaprijeĽenje individualne i 

javne mobilnosti stanovniġtva, ġto bi impliciralo poboljaġanje uslova ģivota stanovniġta predmetnog 

podruļja sa stanoviġtva mobilnosti, kao i zaġtite ļovjekove sredine.  Za poduzimanje i realizaciju 

prethodno navedenih aktivnosti u dijelu graĽevinskih i saobraĺajnih radova, potrebno je osigurati 

financijska sredsva, ļija vrijednost se procjenjuje na 2 miliona KM. 

 

Od najvaģnijih elemenata koncepcije razvoja cestovne mreĤe podruĽja OpĻine Novo Sarajevo 

ukratko se navode i razmatraju ovi elementi:  

- Interno povezivanje podruļja Opĺine Novo Sarajevo sa ġirim podruļjem, kao i boljoj povezanosti 

izmeĽu naselja sa opġtinama Novi Grad i Centar,  
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- kvantitativno i kvalitativno dimenzioniranje gustoĺe cestovne mreģe, 

- jedinstvenost i cjelovitost pristupa cestovnoj mreģi,  

- regionalni aspekti razvoja cestovne mreģe,  

- upravljanje cestama i njihovo odrģavanje, 

- zaġtita okoliġa od nepovoljnih utjecaja cestovnog saobraĺaja.  

 

Prvi i osnovni element koncepcije razvoja cestovne mreģe je interno povezivanje unutar Opĺine i ġireg 

podruļja. To je jedan od preduslova druġtvenog i ekonomskog razvoja. Stoga cestovna mreģa mora biti 

tako prostorno razgranata i tehniļki strukturirana da meĽusobno dobro poveģe mjesne zajednice, kao i 

Opĺinu sa susjednim Opĺinama.  

 

Gustoĺa cestovne mreģe ima dva mjerila: prostorno-geografsko, koje se odnosi na prosjeļni broj 

kilometara cesta u odnosu na povrġinu zemlje, i demografsko mjerilo, koje se odnosi na prosjeļni broj 

kilometara cesta u odnosu na brojnost stanovniġtva.  

 

Jedna od vaģnih koncepcijskih osnova uspjeġnog razvoja cestovne mreģe jeste nuģnost da se cestovna 

mreģa posmatra kao jedinstven sistem. To, pored ostalog, pretpostavlja da se adekvatna paģnja pridaje 

svakom dijelu tog sistema. U okviru akcionog plana definisani su priroiteti intervencija na cestovnoj 

infrastrukturi, koji su u rasponu od 1-5. Kao najveĺi prioritet intervenicija je 5, dok se ostale intervenicije 

linearno smanjuju u planiranom periodu. 

 

Funkcionalnost cestovne mreģe ne postiģe se samo izgradnjom novih nego i kvalitetnim odrģavanjem veĺ 

izgraĽenih cesta. Time se produģuje vijek trajanja cesta i odgaĽa potreba njihove obnove, smanjuju 

pogonski troġkovi vozila na cesti i osigurava stalna otvorenost cesta za odvijanje saobraĺaja. Stoga je 

sistemsko odrģavanje cesta od posebne vaģnosti za uspjeġno funkcioniranje cestovne infrastrukture i za 

rad cestovnog saobraĺaja.  

 

Sadaġnju praksu odrģavanja cesta obiljeģava nekoliko karakteristika, od kojih su najvaģnije:  

- "nepopularnost" odrģavanja cesta i sklonost preusmjeravanju sredstava namijenjenih 

odrģavanju cesta u druge svrhe, prije svega u izgradnju novih cesta,  

- nedostatak cjelovite baze podataka o cestama i 

- nedostatak politike samog odrģavanja cesta.  

 

Na kraju se moģe reĺi, da je rast saobraĺajnih aktivnosti u sve veĺem preduslovu s interesima i 

potrebama zaġtite okoliġa i kvalitetom ģivota uopĺe. I nadalje, da je valjan i odrģiv razvoj cestovnog 

saobraĺaja moguĺ jedino uz uslov da se zaġtita okoliġa tretira jednako kao i drugi ciljevi opĺe razvojne 

politike. 

 

5.5. Prijedlog kriterija i prioriteta graľenja cesta viĢeg ranga na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo 

 

Primarne lokalne ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, ļije je upravljanje, graĽenje, rekonstrukciju, 

odrģavanje i zaġtitu preuzela Direkcija za puteve Kantona Sarajevo, date su u tabeli 20. 
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Tabela 20. Primarne lokalne ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo, ļije je upravljanje, graĽenje, 
rekonstrukciju, odrģavanje i zaġtitu preuzela Direkcija za puteve Kantona Sarajevo 

R.b. Naziv ulice Numeracija ceste DuĤina ceste (m) 

1.  Azize Ġaĺirbegoviĺ (dio) L079003 280 

2.  Dģemala Bijediĺa (dio) L079015 490 

3.  Envera Ġehoviĺa L079017 530 

4.  Kolodvorska L079031 600 

5.  Loģioniļka (III transferzala) L079033 415 

6.  Ljubljanska L079034 585 

7.  Marka Maruliĺa L079038 555 

8.  Malta L079039 375 

9.  Nedima Filipoviĺa L079041 920 

10.  Put Ģivota ( S. longitudinala) L079049 1.380 

11.  Srebreniļka L079056 125 

12.  Topal Osman Paġe (III transferzala) L079059 570 

13.  V transferzala L079066 580 

Ukupno lokalnih cesta 7.405 

Izvor: Obrada autora 

 

Mreģa primarnih puteva i ulica na podruļju Kantona Sarajevo planirana je u potpunosti, saglasno 

definiranim urbanim pravcima razvoja Kantona. Kako su osnovni urbani razvojni pravci Kantona doline 

rijeka: Miljacka, Zujevina i Bosna, to su i primarni saobraĺajni koridori cestovnog i ģeljezniļkog 

saobraĺaja podudarni ovim pravcima.  

 

Poboljġanje kvaliteta svih vidova saobraĺaja obezbjeĽuje se smanjenjem optereĺenja postojeĺih 

saobraĺajnica, te izgradnjom novih (è0ç transferzale od M. Dvora do mosta S. Dilberoviĺ, I transferzale 

na dionici od ģeljezniļke stanice do tunela Kobilja glava, Sjeverne longitudinale od III transferzale do IV 

transferzale, dionice gradskog autoputa na dionici od spoja sa LOT-om 2c Sarajevske obilaznice u 

Boljakovom potoku do Arhitektonskog fakulteta, produģetak IX transferzale, izgradnja dijela Juģne 

longitudinale.). 

 

Gradnja saobraĻajnica u narednom strateĢkom razdoblju na podruĽju OpĻine Novo Sarajevo: 

- Izgradnja Juģne longitudinale na dionici od raskrsnice sa ulicom Derviġa Numiĺa do granice sa 

Opĺinom Novi Grad; 

- Izgradnja Sjeverne longitudinale na dionici od III ï V transferzale; 

- Pretvaranje ulice Vilsonovo ġetaliġte u pjeġaļko-biciklistiļku zonu na dionici od III ï ñ0ò 

transferzale; 

- Izgradnja javnih podzemnih garaģa u naseljima Malta, Hrasno, Ģeljezniļka i ñHitnaò u ulici 

Kolodvorska; 

- Izgradnja spojne saobraĺajnice koja spaja naseja Pofaliĺi i Veleġiĺi pored hotela ñGrandò; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Sjeverne longitudinale i II transferzale; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Drinske ulice i II transferzale; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Juģne longitudinale i II transferzale; 

- Izgradnja I transferzale od ulice Zmaja od Bosne do Juģne longitudinale. 

 

Primarni projekti koje Direkcija za puteve Kantona Sarajevo planira realizovati u narednom periodu:  
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I transverzala: I transverzala ima znaļajnu ulogu u formiranju mreģe saobraĺajnica u Kantonu Sarajevo, 

a povezivat ĺe Juģnu longitudinalu (Zagrebaļka ulica) sa Gradskim autoputem (kod Ģeljezniļke stanice) i 

Vogoġĺom. Prema Urbanistiļkom planu grada Sarajeva iz 1985. godine, ova saobraĺajnica je rangirana 

kao primarna gradska saobraĺajnica i od popreļnih saobraĺajnica (transverzala) ima najveĺi znaļaj u 

mreģi, skupa sa VI transverzalom. U njenom trupu planirana je i tramvajska pruga ġirine 10 m, na duģini 2 

km, do Bara, ġto joj daje najveĺi znaļaj u mreģi primarnih saobraĺajnica. Gradnja je planirana u ļetiri 

dionice: I dionica od Zagrebaļke ulice do ulice S. S. Kranjļeviĺ koja obuhvata izgradnju mosta na Miljacki 

i vezu sa glavnom gradskom longitudinalom (ulica Zmaja od Bosne). Projektna dokumentacija uraĽena. II 

dionica od ulice S. S. Kranjļeviĺ do tunela ñKobilja glavaò koja prolazi kroz usko urbano podruļje cca 3.1 

km. UraĽen je glavni projekat, vrijednost radova je procijenjena na 51.300.000,00 KM, a troġkovi 

eksproprijacije 36.000.000,00 KM. III dionica Tunel Kobilja glava duģine oko 700 m. IV dionica veza na 

Joġaniļku petlju cca 5.3 km ï treba zavrġiti glavni projekat nakon ļega ĺe se znati koliki su troġkovi. Ovaj 

projekat treba da bude realiziran iz kreditnih sredstva kod Svjetske i Evropske banke za obnovu i razvoj i 

to u fazama. Planirana trasa I transverzale ĺe prolaziti podruļjem opĺina Kantona Sarajevo Novo 

Sarajevo, Centar i Vogoġĺa. Opĺina Centar pripada uģem gradskom jezgru grada Sarajeva, a uz Opĺinu 

Vogoġĺa ļini urbanu sredinu grada. Saobraĺajnica ovog poteza povezivat ĺe centar grada Sarajeva sa 

njegovom periferijom, autoputem na koridoru Vc. Teren duģ saobraĺajnice nalazi se u zoni srediġnjih 

Dinarida Bosne i Hercegovine. Karakterizira ga brdski reljef sa visinama od 599-530 m.n.v. u dolinama 

rijeke Vogoġĺe i potoka Bare do 650 m.n.v. u rejonu Kobilje glave. Projektovana trasa I transverzale 

izvedena je u skladu sa postojeĺim Regulacionim planovima. Duģina I transverzale iznosi L = 9,1 km, 

troġkovi izgradnje prema projektu iznose 164.000.000,00 KM, a eksproprijacija zemljiġta 60.000.000,00 

KM.  

  

Gradski autoput (brzi put): Trasa Gradskog autoputa je na zapadu od petlje sa Sarajevskom 

obilaznicom u Butilama preko Telalovog polja, Brijeġĺa, Boljakovog potoka, Buĺa potoka, Pofaliĺa, 

Veleġiĺa, kroz postojeĺe tunele kod Ciglana i dalje tunelom od GraĽevinskog fakulteta do Bentbaġe, gdje 

se spaja sa postojeĺim magistralnim putem za Pale. Osnovni podaci: Duģina trase cca 14 km, planirani 

gabarit 24 m, na dionici Butila ï Brijeġĺe je izgraĽen kao lot 2a Sarajevske obilaznice. Trenutno je u fazi 

gradnje dionica Gradskog autoputa Brijeġĺe ï spoj na ulicu Safeta Zajke (lot 2c Sarajevske obilaznice) 

koju finansira i realizira JP Ceste F BiH. Za ostatak trase postoji Idejni projekat. Planira se gradnja tunela 

na dionici od GraĽevinskog fakulteta do Bentbaġe. Ovaj projekat treba da bude realiziran iz kreditnih 

sredstva kod Svjetske i Evropske banke za obnovu i razvoj i to u fazama.  

 

Sjeverna longitudinala: Sjeverna longitudinala predstavlja jednu od primarnih gradskih saobraĺajnica 

koja longitudinalno prolazi sjevernim dijelom grada povezujuĺi primarne transverzalne saobraĺajnice. 

Gabarit projektovanja Sjeverne longitudinale na potezu od III do IV transverzale se sastoji od dva 

odvojena kolovoza sa po dvije saobraĺajne trake ġirine po 3,25 m, razdvojene razdjelnim zelenim 

pojasom ġirine 4 m. Kolovozi su razdvojeni zelenim trakama ġirine 1 m od obostranih pjeġaļkih 

saobraĺajnica, koje su ġiroke po 2,5 m. Ġirina razdjelnog pojasa izmeĽu kolovoza od 4 m omoguĺava 

ubacivanje traka za lijeva skretanja ġirine 3 m bez remeĺenja geometrije osnovne trase. Od IV do VII 

transverzale gabarit Sjeverne longitudinale sastoji se od jednog kolovoza sa 2x3,5 m saobraĺajnih traka 

+ obostrani ploļnici po 2,5 m. Prelaz sa jednog na drugi gabarit se deġava postepeno na naļin da se 

dvije krajnje saobraĺajne trake pretvaraju u trake za desna skretanja na sekundarnu naseljsku mreģu 

saobraĺajnica. Raļunska brzina prema kojoj su odreĽeni horizontalni i vertikalni elementi iznosi Vr=60 
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km/h. Radijusi zaobljenja ivica kolovoza u zoni skretanja zadovoljavaju za reprezentativno vozilo. Na 

potrebnim mjestima iza raskrsnica projektovane su niġe za vozila javnog gradskog prijevoza. Dionica od 

III transverzale do IV transverzale Duģina projektovane dionice iznosi L=0.80 km. Broj saobraĺajnih traka 

2x3,5 m (x2 smjera). Popreļni nagib kolovoza je konstantan i iznosi 2,5% na desnu stranu. Vitoperenje 

kolovoza na cijeloj projektovanoj dionici se vrġi oko osovine kolovoza. Troġkovi izgradnje prema 

predmjeru radova iznose 4.000.000,00 KM, dok troġkovi eksproprijacije 3.000.000,00 KM.  

  

IX transverzala: Dionica od ulice Dģemala Bijediĺa do raskrsnice ulica Smaje Ġikala i Safeta Zajke IX 

transverzala ima rang primarne gradske saobraĺajnice koja povezuje podruļja opĺina sa Glavnim 

gradskim autoputem. Postojeĺi uslovi na putu definisali su polazne parametre: poloģaj saobraĺajnica, 

ġirinu saobraĺajnih traka i nivelete saobraĺajnica. Ovi parametri su u mnogome unaprijed odredili 

elemente predloģenog tipa raskrsnice. Duģina trase iznosi cca 1.000,00 m i projektovana je uglavnom na 

objektu. U toku je izrada glavnog projekta izgradnje. Planskom dokumentacijom je predviĽeno da kroz 

ovaj prostor proĽe Gradski autoput koji po svom znaļaju u mreģi saobraĺajnica zahtjeva da se spoj sa 

istim izvede saobraĺajnim ļvoriġtima van nivoa ï petljama. Zbog saobraĺajno ï tehniļkih uslova koje 

saobraĺajnica mora da ispuni prilikom prelaska preko staniļnog postrojenja, projektovani su neophodni 

graĽevinski objekti i konstrukcije: most (nadvoģnjak) i potporne konstrukcije. U cilju smanjenja obima 

imovinsko ï pravnih odnosa i zauzimanja zemljiġta, a u skladu sa terenskim uslovima, uz saobraĺajnice i 

pjeġaļke komunikacije, predviĽen je potreban broj potpornih konstrukcija ï AB konstrukcije (MB 30 i RA 

400/500) sa estetski obraĽenim licem zida koje treba da zadovolji urbanistiļke kriterije i da se skladno 

uklopi u okolnu cjelinu. Na svim potpornim konstrukcijama obavezno je postavljanje ograde za pjeġake sa 

rukohvatima. Projektom se predviĽa izvoĽenje radova novogradnje ļetverotraļne saobraĺajnice sa dva 

odvojena kolovoza sa po dvije saobraĺajne trake ġirine 3,50 m. Ġirina razdjelnog ostrva iznosi tri metra, a 

obostranog trotoara: na zemljanom trupu 3,0 m dok na objektima iznosi 2,50 m. Kolovoz je oiviļen 

betonskim iviļnjacima, a pjeġaļka staza je denivelisana u odnosu na kolovoz i ima popreļni nagib 2% 

prema kolovozu. Raļunska brzina za koju je projektovana saobraĺajnica iznosi Vr=60 km/h. Predmjer 

radova sa projektantskim predraļunom radova iznosi 8.115.182,00 KM, s tim da nisu obuhvaĺeni radovi 

koje je potrebno izvesti na: Izmjeġtanje el. NN, VN voda, PTT, vodovoda, kanalizacije i drugih instalacija, 

hortikulturnom ureĽenju prostora (osim humuziranja), potpornim konstrukcijama, sistemu kiġne 

kanalizacije, drenaģnim sistemima iza potpornih konstrukcija, revizionim oknima kao ni reviziona okna 

drenaģnih sistema iza potpornih konstrukcija, slivnicima za sistem odvodnje iza potpornih konstrukcija, 

javnoj rasvjeti, saobraĺajnoj signalizaciji i opremi. 
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6. ODRģAVANJE CESTA I KRITERIJI ZA 
ODRģAVANJE  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     86 

 

6. ODRģAVANJE CESTA I KRITERIJI ZA ODRģAVANJE  

 

Za odrģavanje lokalnih cesta potrebno je formirati dovoljno kapacitiranu i kadrovski osposobljenu 

opĺinsku sluģbu, koja ima slijedeĺe zadatke:  

- Vrġi nadzor nad stanjem cesta,  

- Vrġi nadzor nad saobraĺajnim ureĽenjem cesta,  

- Izvodi postupke javnog nadmetanja za radove na upravljanju cestama,  

- Prikuplja godiġnje naknade za koriġtenje cesta i cestovnog zemljiġta i drugih naknada i prihoda 

iz Zakona o javnim cestama,  

- Vrġi eksproprijaciju za javne ceste,  

- Analizira prihode i pokreĺe incijativu za poveĺanje prihoda,  

- ObezbjeĽuje redovno voĽenje zamljiġno ï knjiģnih podataka o cestama i otkupljivanja zemljiġta i 

plaĺanje nadoknade u sluļaju ranijih neizmirenih obaveza prema vlasniku nepokretnosti na koje 

je uticala izgradnja ceste,  

- Vrġi osiguranje cesta,  

- Provodi tehniļko ï strateġke i razvojne zadatke,  

- Vrġi istraģivanja i razvoj,  

- Vrġi pripremu raznih studija,  

- Priprema planove razvoja i odrģavanja cesta,  

- ObezbjeĽuje organizaciju revizije projekne dokumentacije,  

- Prikuplja podatke i vodi evidenciju u skladu sa propisima; brojanje saobraĺaja, arhiviranje 

projekata izvedenog stanja i druge dokumentacije koja se odnosi na upravljanje cestama; 

pregledi objekata (redovni, povremeni i glavni); pregledi cesta (periodiļni, nakon otapanja 

snijega i sl.); nabavka i odrģavanje opreme potrebne za mjerenje i kontrolu cesta, te izvoĽenje 

kontrolnih ispitivanja i mjerenja,  

- Izdaje dozvole i saglasnosti prema propisima za zaġtitu cesta i bezbijednosti saobraĺaja,  

- Priprema struļne osnove za izradu smjernica i tehniļkih specifikacija za projektovanje, graĽenje 

i odrģavanje cesta,  

- Vrġi struļne zadatke za izvoĽenje upravnih postupaka. 

 

6.1. Planiranje odrĤavanja cesta  

 

Odrģavanje cesta treba da se obavlja na osnovu godiġnjeg Plana odrģavanja. Godiġnji Plan odrģavanja 

naroļito sadrģi:  

- Prikaz zateļenog stanja cesta na poļetku planskog razdoblja,  

- OdreĽivanje nivoa prednosti nivoa odrģavanja cesta,  

- Planirana ulaganja u odrģavanje cesta zavisno o zateļenom stanju cesta, utvrĽenom nivoa 

prednosti i standardu odrģavanja,  

- Prikaz oļekivanog stanja cesta na kraju planskog perioda obzirom na zateļeno stanje i 

planirana ulaganja.  

 

Za provedbu godiġnjeg Plana odrģavanja cesta izraĽuje se operativni Program radova odrģavanja cesta. 

Operativni Program izraĽuje se posebno za odrģavanje cesta u zimskom periodu na osnovu Plana rada 
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zimske sluģbe. Operativnim Programom radova odreĽuju se potrebna finansijska sredstva, materijali, 

koliļina i vrsta radova i rokovi izvrġenja za svaku cestu ili dionicu ceste.  

 

Operativni Program za zimslu sluģbu sadrģi naroļito:  

- mjesta pripravnosti zimske sluģbe,  

- prioritete odrģavanja,  

- potreban broj ljudstva, mehanizacije i materijala za ļiġĺenje snijega i posipanje kolovoza i njihov 

razmjeġtaj po mjestima pripravnosti,  

- dinamiku provoĽenja pojedinih aktivnosti,  

- nadzor i kontrolu provoĽenja zimske sluģbe,  

- uslove kada se zbog sigurnosti saobraĺaja isti ograniļava ili zabranjuje za pojedine vrste vozila,  

- sistem veza,  

- procjenu troġkova zimske sluģbe i  

- informisanje o stanju i prohodnosti cesta.  

 

6.2. Vrste odrĤavanja cesta  

 

Vrste odrģavanja cesta su: redovno odrģavanje i vanredno odrģavanje.  

 

Redovno odrģavanje ļini skup mjera i radnji koje se obavljaju tokom veĺeg dijela ili cijele godine na 

cestama ukljuļujuĺi i sve objekte i instalacije sa svrhom odrģavanja prohodnosti i tehniļke ispravnosti 

cesta i sigurnosti saobraĺaja na njima.  

 

IzvoĽenje radova na odrģavanju javnih cesta smije se ustupiti samo IzvoĽaļu koji je registrovan, 

specijaliziran i opremljen za te poslove i koji raspolaģe osposobljenim kadrovima za izvoĽenje tih radova i 

mora biti licenciran za tu vrstu poslova u skladu sa Pravilnikom o licenciranju.  

 

Za uļestvovanje na natjeļaju za ustupanje radova redovnog odrģavanja, kandidati trebaju zadovoljavati i 

slijedeĺe kriterije:  

- pravnu sposobnost,  

- poslovnu sposobnost,  

- financijsku i privrednu sposobnost,  

- tehniļku sposobnost i 

- kadrovsku sposobnost.  

 

6.3. Redovno odrĤavanje cesta  

 

Redovno odrģavanje cesta obuhvaĺa slijedeĺe radove:  

- popravka kolovoza (osim dijela u kojem je smjeġtena ģeljezniļka pruga), trupa ceste, potpornih i 

obloģnih zidova;  

- uklanjanje odronjenog materijala i ļiġĺenje kolovoza i objekata za odvodnju;  

- odrģavanje bankina (planiranje i poravnavanje), bermi i kosina usjeka, nasipa i zasjeka;  

- odrģavanje objekata na cestama, odrģavanje objekata, opreme i instalacija sistema naplate 

cestarina i inteligentnog transportnog sistema za upravljanje i voĽenje saobraĺaja;  
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- odrģavanje rasvjete, semafora i drugih instalacija i elektroopreme, koji su izgraĽeni u funkciji 

sigurnosti saobraĺaja na cesti;  

- izrada i postavljanje horizontalne i vertikalne signalizacije, svjetlosno sigurnosnih ureĽaja, 

zamjena, popravka i uklanjanje oġteĺene i nepotrebne saobraĺajne signalizacije i opreme ceste;  

- koġenje trave i odrģavanje zelenih povrġina i zasada u cestovnom pojasu;  

- odrģavanje potrebne preglednosti cesta i oznaka u cestovnom pojasu;  

- ļiġĺenje snijega i leda sa kolovoza, i posipanje kolovoza s ciljem sprjeļavanja poledice i 

osiguranja prohodnosti cesta u zimskim uslovima;  

- manji zahvati na obnavljanju, zamjeni i ojaļanju dotrajalih kolovoza;  

- manji zahvati na ojaļanju i zamjeni propusta, potpornih i obloģnih zidova i zaġtita ļeliļnih 

konstrukcija od korozije;  

- manji zahvati na ugraĽivanju iviļnjaka i izradi pjeġaļkih staza;  

- manji zahvati na saniranju kliziġta i odrona;  

- voĽenje podataka o javnim cestama;  

- obavljanje i drugih poslova kojima se osigurava stalan, nesmetan i bezbjedan saobraĺaj na 

cestama;  

- obnovu i farbanje kilometarskih oznaka, stubova saobraĺajnih znakova i nosaļa rasvjetnih tijela;  

- ureĽenje i popravke sistema za odvodnju (jaraka, rigola, drenaģa i drugo);  

- mjestimiļni popravci betonskih pasica;  

- popravci lokalnih oġteĺenja kolovoza (udarnih rupa, pojedinaļnih i mreģastih pukotina, uzduģnih 

i popreļnih denivelacija, omekġanog asfaltnog zastora, oġteĺenih rubova i razdjelnica betonskog 

kolovoza);  

- odrģavanje oznaka referentnog sistema oznaļavanja cesta i 

- radovi na odrģavanju cestovnih objekata, te uklanjanje manjih oġteĺenja, koja mogu ugroziti 

stabilnost i sigurnost objekta.  

 

6.4. ZaĢtita cesta  

 

Zaġtita cesta odnosi se na:  

- ograniļenja upotrebe javnih cesta;  

- pojam zaġtiĺenog podruļja javne ceste, koje je odreĽeno kako bi se sprijeļili ġtetni uticaji 

aktivnosti u podruļju oko ceste, na samu cestu i saobraĺaj koji se na njemu odvija;  

- polaganje podzemnih ili nadzemnih vodova, kablova ili postavljanje ureĽaja;  

- radovi na cesti (prekopavanje, potkopavanje kao i drugi radovi);  

- radovi duģ ceste ili pored ceste;  

- vanredni prevozi i nadzor nad njima;  

- izvoĽenje opskrbne djelatnosti duģ ceste;  

- prikljuļivanje na cestu;  

- utvrĽivanje zaġtitnih ġuma i bujica duģ ceste;  

- izgradnja ģiļara iznad ceste;  

- eksploatacija kamenoloma duģ ceste;  

- ograniļenja aktivnosti izvan zaġtiĺenog podruļja ceste;  

- zabrana ugroģavanja ceste i saobraĺaja na njoj;  
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- dodirne povrġine na toļkovima vozila;  

- kao i na sprovoĽenje mjera koje se odnose na navedene oblasti, kao ġto su:  

- izdavanje dozvola za zatvaranje ceste;  

- polje preglednosti;  

- saobraĺajni znakovi na cesti;  

- obavjeġtavanje i oglaġavanje duģ ceste i  

- izvoĽenje aktivnosti duģ cesta izvan naseljenih mjesta.  

 

6.5. Kriteriji za odrĤavanje lokalnih cesta  

 

Da bi se smanjio rizik propadanja lokalnih cesta biti ĺe neophodno obezbijediti kvalitetno i odgovorno 

odrģavanje ġto ĺe podrazumijevati:  

- Planiranje sistema redovnog odrģavanja zasnovanog na detaljno snimljenom stanju cesta i 

nastavku uvoĽenja modernih tehnika i tehnologija odrģavanja (reciklaģa asfaltnih slojeva, 

povrġinska obrada, mikroasfalti i dr.),  

- Efikasno organizovanje sistema investicionog odrģavanja detaljnim pregledom objekata i 

izradom projektne dokumentacije za objekte i trasu cesta,  

- Postojanje kvalitetnih organizacija specijalizovanih za pruģanje usluga razvoja i odrģavanja 

cestovne infrastrukure i obezbijeĽenje konkurentskih uslova meĽu njima,  

- Dosljedno kontrolisanje poġtivanja ugovora i primjenu kaznene politike prilikom neizvrġavanja 

ugovora od strane odabranih izvoĽaļa,  

- Postizanje finansijske odrģivosti i samoodrģivosti cestovne infrastrkture,  

- Kroz zakone o finansiranju obezbijediti sredstva koja ĺe u potpunosti pokriti troġkove odrģavanja 

cesta,  

- Davanje prednosti ekonomskim analizama koje se odnose na investiciona ulaganja u cestovnu 

infrastrukturu, odrģavanje i rehabilitaciju mreģe cesta,  

- Primjenu tehniļkih standarda za odrģavanje cesta,  

- Jaļanje kapaciteta za razvoj baze podataka i procesa planiranja, koriġtenjem odgovarajuĺih 

softverskih analiza,  

- Osigranje usaglaġenosti procedura za sklapanje ugovora sa EU zahtjevima i 

- Saradnja sa lokalnim samoupravama koje upravljaju lokalnim cestama, kako bi se poveĺao nivo 

odrģavanja istih, ne samo zbog njihovog znaļaja za opĺinu, veĺ kao i alternativu odvijanja 

saobraĺaja u sluļaju incidenta ili akcidenta na regionalnim cestama.  

 

Neophodno je nastaviti sa rekonstrukcijom lokalnih cesta otklanjajuĺi uska grla (rekonstrukcija krivina, 

velikih nagiba, raskrsnica i obilaznica gradova).  

 

Posebna paģnja u buduĺem planskom periodu posvetiti ĺe se preventivnom naļinu odrģavanja, kao i 

nastavku uvoĽenja modernih tehnika odrģavanja, kako bi se aktuelna praksa uļinila joġ djelotvornijom.  

 

Potrebno je intezivirati aktivnosti na izradi: baza podataka, brojanja saobraĺaja i praĺenja stanja cesta i 

objekata (redovni, posebni i vanredni pregledi) kao i poveĺanje mejra za zaġtitu okoline od ġtetnog uticaja 

cesta.  
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Prema preporukama iz prakse razvijenih zemalja parametri za obezbijeĽenje sredstava za odrģavanje 

cesta iznose 2 ï 4% ukupne vrijednosti cestovne mreģe. 

 

6.6. Kriteriji za odrĤavanje cesta viĢeg ranga 

 

Odrģvanje cesta viġeg ranga nalazi se u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo koja je u 

sastavu Ministarstva saobraĺaja KS, koja vrġi vrġi upravne i struļne poslove koji se odnose na 

nadleģnost Kantona Sarajevo u izgradnji, odrģavanju i upravljanju putevima, a sve u skladu sa Zakonom 

o cestama FBiH (Sluģbene novine FBH, broj: 12/10,16/10 i 66/13) i Pravilnikom o odrģavanju javnih cesta 

(Sluģbene novine FBiH, broj: 57/15), kao i u skladu sa Odlukom o kategorizaciji cesta u autoceste, i brze 

ceste, magistralne ceste i regionalne ceste (Sluģbene novine FBiH, broj: 23/14), Odlukom o razvrstavanju 

lokalnih cesta i ulica u Gradu Sarajevu na podru ļju opĺina Centar, Stari Grad, Novo Sarajevo i Novi 

Grad Sarajevo (Sluģbene novine KS, broj: 40/14), Odlukom o razvrstavanju vangradskih lokalnih cesta 

na podruļju KS (Sluģbene novine KS, broj: 22/13) i Odlukom o izmjenama odluke o razvrstavanju 

vangradskih lokalnih puteva na podruļju Kantona Sarajevo (Sluģbene novine KS, broj: 40/14).  

 

Zakonom o cestama FBIH i pravilnikom o odrģavanju javnih puteva definisane su dvije vrste odrģavanja 

puteva koje obuhvaĺaju izvoĽenje radova kojima se osigurava nesmetan i siguran saobraĺaj i oļuvanje 

projektovanog stanja puta i to: 

- radovi redovnog odrģavanja puteva i 

- radovi vanrednog odrģavanja puteva. 

  

Nadziranje prohodnosti i upotrebljivosti puteva obavlja ophodarska sluģba odabranog IzvoĽaļa sa kojim 

je zakljuļen ugovor o odrģavanju puteva. Ophodnja javnih puteva, uspostavlja se po putnim pravcima. 

Duģina ophodarske dionice ne treba biti manja od 20 km, a ni duģa od 100 km. Ovjeravanje situacije o 

izvrġenim radovima vrġi ovlaġteni nadzor od strane investitora. Za ljetno i zimsko odrģavanje puteva na 

podruļju ļetiri gradske opĺine, Centar, Stari Grad, Novo Sarajevo i Novi Grad Sarajevo potpisan je 

okvirni sporazum za ļetverogodiġnji period (2013. ð 2017.) sa firmom KJKP ĂRAD" d.o.o. Sarajevo. Na 

ovaj naļin organizovano je odrģavanje puteva tokom cijele godine. Pored redovnog i vanrednog 

odrģavanja saobraĺajnica, Direkcija za ceste KS u skladu sa strateġkim opredjeljenjem Ministarstva 

saobraĺaja KS koje je inkorporirano u Strategiju razvoja Kantona Sarajevo do 2020. godine utvrdila je 

prioritetne investicione kapitalne projekte za period 2016. ð 2019. godina. Rijeļ je o infrastrukturnim 

projektima izgradnje i rekonstrukcije I transverzale, XII transverzale i juģne longitudinalne.  

 

Direkcija za puteve Kantona Sarajevo smatra da je stanje saobraĺajne infrastrukture u Gradu Sarajevu u 

dobrom stanju, kako se moģe vidjeti i na terenu, ġto ne znaļi da se ne moģe unaprjeĽivati i dalje raditi na 

poboljġanju stanja saobraĺajne infrastrukture na bilo koji naļin, da li izgradnjom novih saobraĺajnica, 

rekonstrukcijom postojeĺih saobraĺajnica, izmjenom reģima saobraĺaja, poboljġanjem javnog gradskog 

prijevoza ili uvoĽenjem novih vidova saobraĺaja (biciklizam). Jedan on naļina modernizacije postojeĺih 

saobraĺajnica je opremanje saobraĺajnica IT opremom. U tom djelu Direkcija za puteve KS je izvrġila 

opremanje 29 lokacija sa automatskim brojaļima saobraĺaja. Podatci prikupljeni brojanjem saobraĺaja 

prenavljaju fundamentalne informacije bez kojih se ne moģe zamisliti izrada saobraĺajnih i transportnih 

studija, formiranje transportnih modela, izrada projekata vezanih za planiranje, izgradnju, rekonstrukciju i 

odrģavanje putne mreģe. Podatci sa brojaļa se prenose GPRS komunikacijom na server u IT centru koji 

se nalazi u Direkciji za puteve KS. Posebno je vaģno mjerenje saobraĺajnog toka u podruļju visokih 
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protoka. Analiza tih tokova otvara prostore utvrĽivanja uvjeta toka saobraĺaja i definisanja propusne moĺi 

i nivo usluģnosti u lokalnom okruģenju, ġto sadaġnji sistemi brojanja saobraĺaja ne omoguĺuju.  

 

Obzirom na navedeno jasan je cilj kojem teģi Direkcija za puteve KS, a to je ostvarivanje, odnosno 

izgradnja i razvoj takvog saobraĺajnog sistema Kantona Sarajevo koji omoguĺava odrģivu mobilnost 

stanovniġtva, pruģa podrġku ubrzanom razvoju Kantona Sarajevo, i njegovu konkurentnost u regionu i 

ġire na podruļju zapadnog Balkana. 

 

Opĺina Novo Sarajevo vrġi upravne i struļne poslove koji se odnose na nadleģnosti vezano za poslove 

izgradnje, odrģavanja (redovnog i vanrednog), kao i upravljanja lokalnim i nerazvrstanim cestama, a sve 

u skladu sa postojeĺim Zakonom o cestama FBiH (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10 i 16/10) i 

Pravilnikom o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FBIH, broj: 69/10), a u skladu sa raspoloģivim 

planiranim sredstvima budģetom Opĺine Novo Sarajevo usvojenim za 2016. godinu.  

  

Mora se istaĺi da je nakon procedure usvajanja kategorizacije lokalnih cesta za podruļje preostale ļetiri 

gradske Opĺine, potpisan Ugovor izmeĽu Opĺine Novo Sarajevo i Direkcije za puteve Kantona Sarajevo 

o prijenosu nadleģnosti odreĽenog broja lokalnih cesta sa ukupnom duģinom od 7.405 km. U pitanju su 

preteģno svi transverzalni i longitudinalni pravci lokalnih saobraĺajnica koje prolaze kroz teritoriju Opĺine 

Novo Sarajevo, kao i odreĽene lokalne ceste koje presijecaju transverzalne pravce. 
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7. USPOSTAVA CENTRA ZA 
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7. USPOSTAVA CENTRA ZA UPRAVLJANJE SAOBRAĺAJA U KANTONU SARAJEVO 

 

Savremeni razvoj, te rast broja stanovnika i urbane povrġine Kantona Sarajevo, sa tendencijom stvaranja 

jedne gradske/urbane cjeline sa nekada prigradskim naseljima grada Sarajeva, stvorili su niz zahtjeva za 

poveĺanom mobilnoġĺu i efikasnijim pruģanjem saobraĺajnih usluga, te potrebu sa koriġtenjem 

sofisticiranih metodologija, tehnika i tehnologija kada je u pitanju organizacija javnog gradskog 

saobraĺaja. Viġedimenzionalnu sliku saobraĺajnog sistema koja se odnosi na ġire druġtvene ciljeve i 

funkcije, kao ġto su poveĺanje sigurnosti uļesnika u saobraĺaju, ostvarivanje efektivne mobilnosti za 

radnike, studente, turiste i druge, oļuvanje zdravog okoliġa, kao i druge funkcije, dodatno komplikuje 

poveĺanje koriġtenja individualnih putniļkih vozila u ograniļenoj cestovnoj saobraĺajnoj infrastrukturi. 

Nesinhronizirani rad razliļitih institucija i organizacija ukljuļenih u aktivno voĽenje, kontrolu i praĺenje 

saobraĺaja dodatno negativno utiļu na joġ veĺu paralizu saobraĺajnog sistema u Sarajevu, koji u datim 

vremenskim okvirima poprima oblike ukupne disfunkcionalnosti i gubljenja svrhe. S tim u vezi, razumljiva 

je namjera Ministarstva saobraĺaja Kantona Sarajevo za podizanjem sistema i upravljaļkih funkcija koji 

ĺe objediniti informacije i funkcije, kao i rad nadleģnih institucija u cilju ostvarenja svoje misije i zakonskih 

obaveza, te na taj naļin preuzeti ulogu aktivnog koordinatora kada je u pitanju organizacija saobraĺaja 

na podruļju Kantona Sarajevo. 

 

Izgradnjom Centra za upravljanje saobraĺajem (CUS) podrazumijevala bi se primjena novih upravljaļkih, 

informacijskih, komunikacijskih i senzorskih tehnologija u postojeĺu saobraĺajnu i transportnu 

infrastrukturu na podruļju Kantona Sarajevo i ġto je joġ vaģnije uvezivanje svih tih elemenata u jednu 

integralnu cjelinu. CUS je sistem koji pribavlja informacije putem raspodijeljenog i meĽusobno uvezanog 

informacijskog sistema za upotrebu korisniku bilo u okviru privatnog ili javnog sektora. Sistem CUS je 

prilagodljiv i otvoren, nudeĺi s jedne strane primjenu razliļitih tehnologija interaktivnog i multimedijskog 

obiljeģja, i s druge strane osiguravajuĺi cjelovitost djelovanja po cijelom podruļju, od mikrolokacije, ulice 

do grada i kantona. Centar za upravljanje saobraĺajem sluģi za upravljanje saobraĺajem u gradskom 

podruļju. Na takav naļin se sa jedne lokacije prati saobraĺajna signalizacija, raskrsnice, ceste, javni 

gradski prijevoz te aktivno rasporeĽuje i upravlja saobraĺajem u cilju smanjenja zaguġenja, kao i 

koordinacija saobraĺajem u vrijeme posebnih dogaĽaja, hitnim sluļajevima, ili svakodnevnom stani-i- 

kreni saobraĺaju. CUS nije uvijek prvi detektor problema ali je uvijek vaģan izvor informacija o 

saobraĺaju. Sistem mora da bude funkcionalan i efikasan, te na takav naļin biti u moguĺnosti upozoriti 

odgovarajuĺe vlasti i vozaļe na stanje saobraĺaja na odreĽenom podruļju. Ovakvim pristupom se 

obezbjeĽuje znaļajna uġteda novļanih sredstava, vremena vozaļa te smanjenje broja nesreĺa. 

Prikupljanjem informacija o stanju na cestama pomoĺu senzora, kamera i drugih tehnologija, dobija se 

kompletna mreģna slika, te uz pomoĺ CUS mogu se identificirati problematiļna podruļja, predloģiti 

rjeġenje za drģavne ili lokalne agencije, te rjeġenja putem razliļitih oblika komunikacije prenijeti do 

vozaļa u realnom vremenu.  

 

Centar za upravljanje saobraĺajem predstavlja kontrolno-upravljaļko mjesto sa kojeg se vrġi upravljanje i 

nadzor saobraĺaja nad semaforiziranim raskrsnicama, saobraĺajem duģ saobraĺajnica, parking mjestima 

i stajaliġtima, javnim i individualnim prijevozom i vozilima. Centri za upravljanje saobraĺajem kroz 

integrirane funkcije vrġe koordiniranje i upravljanje poslovima vezanim za razrjeġavanje incidenta. U 

procesu raġļiġĺavanja incidenata u novim sistemima raspolaģe se alatima za nadzor stanja na 

saobraĺajnoj mreģi, upravljanje saobraĺajnim objektima (mostovi, tuneli,..) te vrġi predviĽanje trajanja 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     94 

incidenta i predviĽanje trajanja zastoja. Projektnim rjeġenjem Centra za upravljanje saobraĺajem definira 

se poloģaj i veliļina saobraĺajnog centra, terenski smjeġtaj CCTV sistema, arhitektura sistema sa 

savremenim tehniļkim elementima povezivanja dijelova sistema, oprema koju sistem mora sadrģavati, te 

ostala osnovna savremena tehniļka rjeġenja. Upravljaļki centar strateġko je mjesto funkcioniranja grada, 

pa je potreban visok stepen sigurnosti. Sve navedene informacije sakupljaju se na jednom mjestu. To 

mjesto zapravo predstavlja mjesto gdje se sakupljaju stvarno vremenske informacije o trenutnom stanju u 

saobraĺajnom sistemu, te na temelju stvarno vremenske obrade trenutnih vrijednosti parametara koji 

opisuju to stanje poduzimaju upravljaļke odluke kako bi se postiglo ģeljeno stanje u saobraĺajnom 

sistemu. Pomoĺu praĺenja vozila u centru vrlo lako mogu otkriti incident kao ġto su: krivi smjer kretanja 

vozila, ulazak vozila u zabranjenu zonu, zaustavljanje vozila na mjestu opasnom po druge u saobraĺaju, 

saobraĺajna nezgoda itd. TakoĽer, kako bi se poboljġalo rjeġavanje problema zaguġenja na saobraĺajnoj 

mreģi, Centri za upravljanje saobraĺajem generiraju potrebne informacije i daju odgovarajuĺe preporuke i 

vrġe odreĽena predviĽanja u saobraĺajnim procesima. Sistem automatskog upravljanja saobraĺajem 

svojim tehnoloġkim moguĺnostima ima za cilj optimalno voĽenje saobraĺaja u zadanim uvjetima. 

Savremena tehnologija voĽenja saobraĺaja omoguĺava upravljanje svjetlosnom saobraĺajnom 

signalizacijom u ovisnosti o stvarnim (trenutnim) saobraĺajnim optereĺenjima na saobraĺajnoj mreģi. Za 

projektovanje sistema, te za nadzor njegove izgradnje treba biti odgovorna grupa sastavljena od 

predstavnika grada, upravitelja cesta, fakulteta, policije.  

 

7.1. Osnove i ciljevi za uspostavljanje CUS-a u Kantonu Sarajevo 

 

Osnove za pokretanje ovog projekta zasnovane su u ļinjenici da u skladu sa svojom druġtvenom ulogom 

i pozitivnim zakonskim propisima u BiH: 

- Ministarstvo saobraĺaja Kantona Sarajevo ima obavezu da obezbijedi mobilnost graĽana i 

gostiju, odnosno zadovolji potrebe za nesmetanim i efikasnim odvijanjem prevoza ljudi i roba na 

podruļju Kantona Sarajevo; 

- Ministarstvo saobraĺaja Kantona Sarajevo ima obavezu da u skladu sa evropskim putem BiH 

obezbijedi primjenu savremenih evropskih principa kada je u pitanju mobilnost, oļuvanje okoliġa 

i zaġtita ljudskih ģivota i zdravlja. 

 

Imajuĺi u vidu Strategiju razvoja Kantona Sarajevo do 2020. godine, Vlada Kantona Sarajevo odnosno 

Ministarstvo saobraĺaja ima obavezu da obezbijedi automatsko upravljanje saobraĺajem. U okviru ove 

mjere jedan od oļekivanih rezultata je i uvoĽenje ITS-a i automatskog upravljanja saobraĺajem. TakoĽer 

kroz primjenu mjere koja se odnosi na unaprijeĽenje sigurnosti graĽana, Kanton Sarajevo ima obavezu 

da ostvari rezultate ĂSmanjen broj i ublaģene posljedice saobraĺajnih nezgodañ i ĂBuduĺi razvoj i 

poboljġanje sigurnosti saobraĺaja na podruļju KSñ. S tim u vezi, CUS koji bi suġtinski povezivao kljuļne 

funkcije upravljanja saobraĺajem na podruļju Kantona Sarajevo i bi bio odliļan primjer primjene 

savremenih tehnologija i praksi. Svrha izgradnje Centra za upravljanje saobraĺajem Kantona Sarajevo je 

podiĺi mobilnost i kvalitetu saobraĺajne usluge i prijevoza, poboljġati iskustva vozaļa i putnika, poboljġati 

postupke vezane za putovanja ljudi, razmjenu dobara i usluga, poveĺati nivo sigurnosti saobraĺaja na 

podruļju Kantona Sarajevo, te poveĺati sveukupnu informacijsku transparentnost. TakoĽer, Centar za 

upravljanje saobraĺajem Kantona Sarajevo trebao bi rezultovati poveĺanjem opĺeg zadovoljstva kako 

graĽana tako i gostiju, poslovnih, turistiļkih, odnosno ukupnim prosperitetom grada. Uloga CUS-a u 

razvoju saobraĺaja roba i usluga, posebno turizma kao jednog od najperspektivnijih izvoznih proizvoda, 

daje mu strateġku vaģnost najviġeg nivoa. 
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Glavni cilj izgradnje CUS-a je izgraditi sistem koji ĺe poboljġati putovanja i prijevoz kroz uļinkovitije i 

sigurnije kretanje osoba, dobara i informacija, veĺu mobilnost, veĺu uļinkovitost goriva i manje zagaĽenje 

okoline. Sistem takoĽer treba zadovoljiti interese pojedinaca, kompanija, gradskih i opĺinskih uprava, 

kako u pogledu privrednog i kulturnog razvoja, tako i jeftinijih usluga. Koristi od uvoĽenja centra za 

upravljanje saobraĺajem se ogledaju u poboljġanju saobraĺajnih usluga i smanjenju zagaĽenja okoliġa 

kroz: 

- Optimizaciju uļesnika u saobraĺaju kroz poboljġano planiranje putovanja uļesnika koriġtenjem 

informacija u realnom vremenu i satelitske navigacije; 

- Upravljanje saobraĺajem i ostalih mjera kao ġto su: brzina i kontrola pristupa, odnosno prioritet 

vozila javnog prijevoza, kako bi se ostvarili ciljevi saobraĺajne politike, eko voģnje i uļinkovito i 

racionalno koriġtenje mreģe cesta i cestovnog prostora; 

- Praĺenje stanja saobraĺaja i stanja mreģe u stvarnom vremenu u svrhu brze detekcije incidenata, 

hitnih sluļajeva i vremenskih prilika; 

- Tehnologija elektronskog plaĺanja saobraĺajnih usluga i koriġtenja saobraĺajne infrastrukture; 

- Bolje funkcionisanje multi-modalnih operacija kao i bolja integracija cestovnog saobraĺaja s drugim 

vidovima prijevoza. 

 

Na ovakav naļin se moģe bolje osigurati zahtjevi druġtva za mobilnost: 

- CUS moģe zadrģat ili proġiriti nivo usluga korisnicima cesta; 

- CUS takoĽer moģe podrģati upravljanje saobraĺajem u vrijeme ekstremnih dogaĽaja (kao ġto su 

poplave, ekstremne oluje), pruģajuĺi informacije visokih performansi u realnom vremenu 

operatorima i korisnicima. 

 

Saobraĺaj je neophodno da funkcioniġe dobro i efikasno, za dobrobit stanovnika, preduzeĺa i posjetitelja. 

Kvalitet prijevoza u gradu je srediġnji faktor za poslovne investicije i odluke o lokaciji, odrģavanju i 

poveĺanju prihoda od turizma.  

 

Pored navedenog uloga i znaļaj CUS-a se ogleda i u segmentu poboljġanja ekoloġke slike Kantona 

Sarajevo. Izvori emisija se razlikuju isto tako po nivoima, na lokalnom i regionalnom nivou to su grijanje 

stanova, ustanova i industrija i saobraĺaj, dok su na nacionalnom i globalnom nivou emisije iz snaģnih 

izvora (velika industrijska postrojenja i termoelektrane), kao i emisija iz povrġinskih izvora (gradovi), 

odnosno emisija pojedinih drģava i kontinenata. Emisija zagaĽujuĺih materija od saobraĺaja je od 

znaļaja samo na lokalnom nivou. Za zagaĽivanje zraka na podruļju Kantona Sarajevo interesantan je 

lokalni nivo. Na ovom nivou zagaĽenost zraka potiļe od produkata nepotpunog sagorijevanja iz malih 

loģiġta i pogona. Postoji veĺi broj manjih izvora. Ġtetni efekti su izraģeni samo na podruļju emisije ili 

neposredno uz to podruļje. Zbog velikog broja vozila, neodgovarajuĺe mreģe saobraĺajnica, 

neodgovarajuĺeg odrģavanja vozila i nekvalitetne provjere emisije na tehniļkim pregledima, zrak je 

prekomjerno zagaĽen zagaĽujuĺim materijama saobraĺajnog porijekla, ġto djeluje nepovoljno na zdravlje 

ljudi. Najveĺi efekti u smanjenju zagaĽivanja zraka od saobraĺaja postiģu se podsticanjem javnog 

prijevoza, te smanjivanjem saobraĺaja osobnim vozilima. Pored podsticanja javnog prevoza, evidentno je 

da se smanjenjem potroġnje goriva u saobraĺaju postiģe i znaļajno smanjenje emisija u zrak. Potrebno je 

omoguĺiti brģi protok vozila na gradskim saobraĺajnicama putem adaptivne regulacije semafora. 

 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     96 

Trenutno stanje odgovara jednim ne upravljivim procesom gdje ne postoji znaļajnija interakcija meĽu 

uļesnicima u saobraĺaju, te kao rezultat imamo katastrofalne posljedice, ļiji stepen alarmiranja iz godine 

u godinu biva sve veĺi, a posebno je potrebno istaĺi saobraĺajna zaguġenja i stepen smrtnosti na 

gradskim saobraĺajnicama u Gradu Sarajevu. Vizija i misija CUS ĺe se posmatrati kroz sljedeĺe stavke: 

- Upravljanje JGP i koordinacija sa ostalim vidovima saobraĺaja. 

- Upravljanje cestovnim prostorom na podruļju KS. 

- Upravljanje parking prostorom na podruļju KS. 

- Upravljanje meĽugradskom cestovnom mreģom. 

- Upravljanje prijevozom roba na podruļju KS. 

- Upravljanje meĽugradskim teretnim prijevozom. 

 

Kako je veĺ identificirano, pred nadleģne institucije u Kantonu Sarajevo nameĺu se sljedeĺe potrebe i 

zahtjevi kada je u pitanju saobraĺaj u Kantonu Sarajevo: 

- Kontinuiran i centraliziran monitoring saobraĺaja sa svih aspekata. 

- Upravljanje saobraĺajnim sistemom. 

- UvoĽenje efikasnog protoka informacija i funkcije koordinacije nadleģnih tijela. 

- Aktivnosti i mjere za prevazilaģenje postojeĺeg stanja. 

 

Primjer za navedene funkcije moģe se vidjeti u integrisanom upravljanju saobraĺajem na slici 12. 

 
Izvor: Neil Barton, Transport for London, ĂReal Time Traffic Management Systems and Operations in  

Transport for Londonñ, 2004. 

Slika 12. Integrisano upravljanje saobraĺajem 

 

Navedene potrebe na nivou sistema bi se realizirale imajuĺi u vidu specifiļne potrebe korisnika i aktera u 

sistemu, kao ġto su izmeĽu ostalog: 

- Smanjenje zaguġenja saobraĺaja; 

- Poveĺanje kapaciteta saobraĺajnih podsistema, poveĺanje pouzdanosti i poveĺanje uļestalosti 

usluga prijevoza; 

- Poboljġanje vremena putovanja za korisnike osobnih automobila, naroļito onih koji prolaze kroz 

sami centar grada; 
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- Podrġka lokalnih saobraĺajnih ciljeva, ukljuļujuĺi bolji pristup gradskom centru, kao i 

reorganizacije pjeġaļke i biciklistiļke mreģe, sigurnija organizacija putovanja do ġkola, 

poboljġanje saobraĺajne signalizacije, bolje odrģavanje cesta i mostova te poboljġanje 

koordinacije komunalnih poslova na podruļju Kantona Sarajeva; 

- Minimiziranje negativnih utjecaja na okoliġ; 

- Poboljġanje pristupaļnosti Sarajevskog saobraĺajnog sistema, tako da su svi, bez obzira na 

osobe i uļesnike u saobraĺaju sa smanjenim sposobnostima za uļeġĺe u saobraĺaju, mogu 

uģivati, raditi i posjetiti razne kulturne, sportske i historijske centre, ļime se poboljġava socijalna 

ukljuļenost; 

 

UvoĽenje nove inicijative za integraciju: pruģiti integriranost, jednostavnost i pristupaļne cijene javnog 

prijevoza, poboljġati kljuļne raskrsnice, poboljġati sigurnost u svim prijevoznim sredstvima, osigurati da 

taksi vozila budu ukljuļena u saobraĺajni sistem Kantona Sarajevo, te osigurati puno bolje informacije 

okruģenja.  

 

7.2. Kooperativni sistemi upravljanja gradskim saobraĻajnim sistemom 

 

Kooperativni sistemi u saobraĺaju i transportu su sistemi u kojima vozilo beģiļno komunicira s drugim 

vozilom, infrastrukturom (saobraĺajnica i prateĺa oprema) te drugim korisnicima. Cilj je postizanje 

prednosti u mnogim podruļjima upravljanja saobraĺajem i sigurnosti na cesti. Osnovna ideja je da su 

vozila opremljena sa upravljaļkim jedinicama, usmjerivaļima i antenama, tako da mogu dobivati 

informacije iz cestovne infrastrukture, obraditi te informacije i prikazati ih vozaļima ili putnicima u javnom 

prijevozu. Glavna prednost ovih sistema je komponiranje razliļitih sistema u jednu cjelinu koji funkcionira 

sigurno i efikasno. Oļituje se kvalitetom informacija koje koriste medijima, poboljġanim upravljanjem 

mreģom saobraĺajnica, te poveĺanom efikasnost javnog gradskog prijevoza. Kooperativni sistemi 

smanjuju emisije ġtetnih plinova i oneļiġĺenja, poveĺana je sigurnost saobraĺaja, te su kraĺa i lakġe 

predvidljiva putovanja. Ali kao i svaki sistem i ovaj ima svoje prednosti, a i nedostatke. Tu se ubraja 

preveliko oslanjanje na sami raļunar odnosno odgovornost pri eventualnoj nesreĺi, jer ipak je ļovjek taj 

koji je za volanom. Zatim prevelik broj informacija, koje su nepotrebne, a i njihovo skupo odrģavanje 

predstavlja problem ovih sistema. 

 

Postoje vozila koja komuniciraju s cestovnom infrastrukturom. Postoje vozila koja su opremljena 

tehnologijom koja komunicira sa semaforskim ureĽajem i emitira signal prema kojem semaforski ureĽaj 

nakon analiziranja signala odluļuje da li je vozilo prioritetno na raskrsnici. Takvi sistemi nazivaju se 

samostalnim. U saobraĺajnom sistemu se koriste razliļite tehnologije za komuniciranje infrastrukture i 

vozila. Zbog razliļitosti tehnologija dolazi do problema jer svaka tehnologija radi na drugi naļin. 

Tehnologije novije generacije omoguĺavaju dvosmjernu komunikaciju bez obzira na razliļitost 

proizvoĽaļa, ġto bi rijeġilo jedan od glavnih problema zastarjelih tehnologija, a i samim time unaprijedile 

saobraĺajni sistem. Veliki problem gradskog saobraĺajnog sistema kao ġto su zaguġenja i guģve u 

vrġnim satima, saobraĺajne struļnjake ohrabruje koriġtenje kooperativnih sistema zbog jednostavnosti 

upravljanja. Komunikacijska tehnologija kooperativnim sistemima uveliko olakġava posao zbog taļnih 

satelitskih izraļuna o lokaciji vozila u stvarnom vremenu, te operaterima daje visoku kvalitetu informacija 

koje razmjenjuju s vozaļima. 
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Primjer velikog europskog projekta za istraģivanje i razvoj s ciljem dizajniranja, razvoja i testiranja 

kooperativnih sistema je CVIS (engl.Cooperative Vehicle ï Infrastructure System). Projekt je podrģan od 

strane Europske Komisije u okviru 6. okvirnog programa za istraģivanje i razvoj. Svrha projekta je 

zapoļeti revoluciju u mobilnosti za putnike i robu te potpunu rekonstrukciju u interakciji izmeĽu vozaļa, 

vozila, robe i saobraĺajne infrastrukture. Projekt ima viġe od ġezdeset partnera ukljuļujuĺi javne vlasti, 

softverske inģenjere, struļnjake za cestovni saobraĺaj, operatore javnog gradskog prijevoza, istraģivaļke 

institucije i mnoge druge. Kooperativni sistemi imaju razvijenu tehnologiju koja rjeġava saobraĺajne 

probleme kao ġto su: poveĺanje sigurnosti saobraĺaja, poveĺanje efikasnosti javnog gradskog prijevoza i 

prijevoza teġkih tereta, poveĺanje efikasnosti i kvalitete saobraĺajnog toka smanjenjem saobraĺajnog 

zaguġenja te smanjenje emisija ġtetnih plinova koje utiļu na saobraĺaj.11 

 

 
Izvor: http://www.networkworld.com/article/2993888/security/six-key-challenges-loom-overcar-communication-technology.htm 

Slika 13. Prikaz komunikacije izmeĽu infrastrukture i vozila 

 

Na slici je prikazan kooperativni sistem komunikacije infrastrukture i vozila, iz koje se vidi da je lokalni 

saobraĺajni ured temelj komunikacije sistema koji prikuplja i kasnije emitira signale i informacije korisniku. 

Glavni raļunarski ureĽaj (RSU) ġalje podatke vozaļu i lokalnom saobraĺajnom uredu. Vozilo signale 

prima preko ureĽaja koji se nalazi na automobilu te ih obraĽuje i prikazuje na zaslonu, te tako vozaļa 

obavjeġtava da je na semaforu crveno svijetlo. Podaci se ġalju u lokalni saobraĺajni ured od kontrolora 

semafora do lokalnog saobraĺajnog ureda preko optiļkih kablova. U projektu postoje ļetiri primjera 

koriġtenja aplikacija: 

 

Aplikacija prioriteta: Prioritet se moģe pruģiti odreĽenim vozilima kao ġto su vozila hitnih sluģbi ili javni 

gradski prijevoz u mreģi, primjerice na raskrsnicama ili na unaprijed definiranim segmentima cestovne 

saobraĺajnice. Aplikacija nalikuje na postojeĺe prioritetne aplikacije, ali se razlikuje u razini sofisticiranosti 

i rasponu primjene. 

 

Aplikacija opasnih tvari: Dostava robe moģe se pratiti na svim dionicama puta i vozila imaju prioritet na 

unaprijed definiranom sigurnom putu. U sluļaju incidenta ili nesreĺe vozilo se moģe preusmjeriti ili 

lokalne vlasti mogu na vrijeme adekvatno reagirati na sam incident. 

                                                             
11

 Izvor: Cooperative Urban Mobility, Cooperative Vehicle-Infrastructure Systems (CVIS) 
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Aplikacija poboljġane svijesti vozaļa: Sigurnosna aplikacija koja ĺe obavijestiti vozaļe u roku od 5 

sekundi oko relevantnih nepovoljnih situacija u dinamiļnoj saobraĺajnoj situaciji (trenutnoj brzini ili drugim 

propisima, vremenu i sliļno). 

 

Aplikacija strateġkog usmjeravanja vozila: Koristi se za usmjeravanje teretnih vozila, taksija ili osobnih 

vozila definiranjem puta putem saobraĺajnog centra o nekim dogaĽajima koji bi eventualno mogli zaguġiti 

saobraĺaj (nogometne utakmice, prosvjedi i sliļno) i ograniļiti tok vozila. Ova strategija se koristi kako bi 

vozaļ mogao optimalno izraļunati rutu, uzimajuĺi u obzir smetnje na saobraĺajnici i dobiti informacije o 

alternativnom putu. 

 

Aplikacije su najbitniji aspekt ovog projekta, ali naravno da postoje drugi jednako vaģni tehnoloġki aspekti 

koji CVIS ukljuļuje kao ġto su pozicioniranje sa visokom taļnoġĺu, lokalne dinamiļke karte, sistem za 

prikupljanje i obraĽivanje podataka o praĺenju vozila u pokretu, detektori oznaka na cesti isliļno.12 

 

7.3. Nadogradnja sistema upravljanja JGP-a kooperativnim sistemom upravljanja 

 

U okviru istraģivanja sistema upravljanja JGP potrebno je razmatrati moguĺnost razmjene proġirenog 

skupa podataka izmeĽu glavnih dijelova saobraĺajnog sistema ï vozila, vozaļa i infrastrukture13. Pri 

upravljanju gradskim saobraĺajnim sistemom moguĺe je postojeĺi sistem nadograditi kooperativnim 

konceptom radi poboljġanja sistema javnog gradskog prijevoza (dodjelom prioriteta vozilima javnog 

gradskog prijevoza). Saradnja izmeĽu vozila JGP-a i upravljaļkog sistema (glavni saobraĺajni centar) 

kljuļan je u razvoju novih sistema upravljanja saobraĺajem buduĺi da ti podsistemi viġe ne djeluju 

samostalno, nego ĂsaraĽujuñ u cilju poboljġanja kvalitete gradskog saobraĺajnog sistema u cjelini. Vozilo 

javnog gradskog prijevoza ulazi u kooperativnu zonu upravljanja (dionica gradske mreģe sa dvije ili viġe 

semaforiziranih raskrsnica) te se aktivira naļin kooperativnog upravljanja i vozilo ġalje glavnom 

saobraĺajnom centru proġireni skup podataka o lokaciji samog vozila, broju putnika u vozilu, vrijednosti 

kaġnjenja za definiranim voznim redom, itd. U sluļaju incidentnih situacija na samoj dionici kooperativnog 

upravljanja, bilo da se radi o zaguġenju ili o saobraĺajnim nezgodama, ġto direktno utiļe na vrijeme 

putovanja kod vozila javnoga gradskoga prijevoza, vozaļ dobiva podatke o nastalim dogaĽajima 

(incidentima), te eventualno alternativne pravce voģnje, oļekivano vrijeme kaġnjenja do sljedeĺeg 

stajaliġta, itd. Vozaļ na osnovu dobivenih podataka samovoljno donosi odluku o alternativnom pravcu 

voģnje i/ili prilagoĽava brzinu vozila kako bi se prioritetni prolazak semaforiziranim raskrsnicama izvrġio.14 

 

Na taj naļin se moguĺnosti adaptivnog upravljanja mogu proġiriti dodatnim informacijama koje do sada 

neki sistemi ne podrģavaju ï uz osnovne informacije o broju linije javnog gradskog prijevoza, kaġnjenju 

prema definiranom voznom redu moguĺe je upravljaļkom sistemu pruģiti informacije o uļestalosti 

prolaska linije javnoga gradskoga prijevoza, dolasku sljedeĺeg vozila, trenutnom broju putnika u vozilu, 

parametrima cestovnog saobraĺaja (zauzeĺe pojedinog prevoza, itd.). Moģe se zakljuļiti da se ostvaruje 

Ăsuradnjañ unutar cijeloga saobraĺajnog sistema, a takav napredni sistem omoguĺuje promatranje 

vozaļa, vozila i infrastrukture kao jedinstvenog saobraĺajnog sistema, a ne kao skup triju odvojenih 

podsistema. 

                                                             
12 Izvor: Cooperative Urban Mobility, CooperativeVehicle-Infrastructure Systems (CVIS). 
13 Izvor: IntelligentCooperativeSensing for ImprovedTrafficEfficiency, projektna dokumentacija. 
14 Izvor: Mandģuka, S., Greguriĺ, M., NovaǗko, L.: Moguĺnosti primjene upravljanja priljevnim tokovima na zagrebaļkoj 
obilaznici, Peti hrvatski kongres o cestama, Hrvatsko druġtvo za ceste - ViaVita, Dubrovnik, 2011. 
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7.4. Operativna uloga i funkcija CUS-a u Kantonu Sarajevo 

 

Centar za upravljanje saobraĺajem je osnova kako bi se poboljġalo funkcionisanje saobraĺajnog sistema 

Kantona Sarajevo u realnom vremenu, te osiguralo odvijanje saobraĺaja u centralnim mjestima 

koordinacije za upravljanje cestovne mreģe. UvoĽenjem centra za upravljanje na podruļju Kantona 

Sarajeva trebalo bi donijeti znaļajne promjene u odvijanu saobraĺaja te rjeġavanju zaguġenja. Centar za 

upravljanje ima kljuļnu ulogu u osiguranju efikasnog odvijanja saobraĺaja. Izradom ġeme za integraciju 

policije, saobraĺajnih upravitelja, autobusnih operatora i drugih kljuļnih subjekata, omoguĺit ĺe 

funkcionisanje na takav naļin da ĺe osoblje zajedniļkom komunikacijom efektivnije raditi na upravljanju 

incidentima i dogaĽajima na mreģi. Steļenim iskustvima dobivenim poveĺanjem zaguġenja na 

saobraĺajnicama, uloga centra za upravljanje ĺe znatno poboljġati upravljanje saobraĺajem na svim 

glavnim saobraĺajnicama u Kantonu Sarajevo. Centar treba da funkcioniġe 24 sata dnevno, 365 dana 

godiġnje, pod uslovom da su ispunjene sljedeĺe glavne funkcije:  

 

- Centar prikuplja i pohranjuje sve informacije iz viġe izvora. Izvori glavnih informacija sa saobraĺajnica 

jeste policija i operatori javnog gradskog prijevoza, sluģbe za odrģavanje itd. Sve se informacije 

preispituju, provjeravaju i prijavljuju za praĺenje povrġine za koju su upozoreni. Operateri javnog 

gradskog prijevoza i policija mogu pruģiti najizravniji operativni ulaz podataka. Sarajevo ima nekoliko 

stotina vozila javnog gradskog prijevoza na mreģi i to sve ukazuje na izravni kontakt upravljaļkog 

kontrolnog centra.  

 

- Centar je takoĽer odgovoran za prikupljanje i procjenu podataka o incidentima i dogaĽajima. Cesta i 

ulice ļine znatan dio ovih dogaĽaja, pri ļemu svaki treba procijeniti kako bi se utvrdio njegov utjecaj na 

mreģu. Kao glavni grad, Sarajevo ima veliki broj sveļanih dogaĽaja, velikih kulturnih i sportskih dogaĽaja, 

od kojih svi zahtijevaju planiranje unaprijed, pri ļemu je centar odgovoran da saobraĺaj nesmetano. 

 

- Operateri centra za upravljanje imaju direktnu kontrolu nad gotovo svim signaliziranim raskrsnicama 

Sarajeva, oni mogu prilagoditi vremenski raspored signala, osmisliti konkretne odgovore na incidente 

preko postavljeni saobraĺajnih znakova, prenijeti informaciju izravno na uļesnike u saobraĺaju, gdje je to 

prikladno. Sve aktivnosti centra za upravljanja se evidenitraju u Informacijski sistem kontrole. Ovakva 

integracija omoguĺava operativni dnevnik aktivnosti osobito kada se incidenti proteģu u duģem 

vremenskom periodu. To takoĽer omoguĺuje analizu utjecaja incidenata i dogaĽaja na cesti na 

performance mreģe. 

 

- Centar pruģa relevantrne informacije u medijima, automobilskim organizacijama i javnosti. Mediji i 

automobilske organizacije imaju pristup bazi podataka centra za upravljanje. Informacije takoĽer trebaju 

biti dostupne javnosti putem web stranica. 

 

- Centar omoguĺava nadgledanje i rasporeĽivanje svih vozila. Vozila se mogu identificirati putem 

identifikacijskog broja ili radnog imena vozila. Kako se vozilo kreĺe unutar podruļja koje nadgleda 

nadzorni centar, ono periodiļki ġalje ili prima signale. Unutar nadzornog centra se podaci obraĽuju i 

prikazuju na digitalnoj cestovnoj karti. Radi se o velikim zidnim zaslonima kako bi se situacija ġto hitnije 

mogla prikazati. Ikona kojom se predstavlja vozilo ne predstavlja potpuno preciznu poziciju. Za preciznije 
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lociranje moģe se upotrebni modul za pozicioniranje na digitalnoj mapi zajedno s bazom podataka 

vektorski kodirane mape. 

 

 

 
Izvor: Obrada autora 

Slika 14. Pojednostavljeni prikaz nadzornog centra 
 

- Centar koristi ġiroku mreģu sistema s velikim kapacitetom proraļunavanja, ġto pruģa dodatne 

moguĺnosti rasporeĽivanja i upravljanja saobraĺajem. Baza podataka centra moģe ukljuļivati: imena 

cesta i povezanost, imena ulica na mapi, informacije o vozilu, identifikacijski broj vozila, informacije o 

vlasniku vozila, plan puta vozila, posljednju javljenu lokaciju, vrijeme zadnjeg javljanja, poslovna imena i 

adrese itd. Ove i dodatne atribute nadzorni centar moģe upotrebljavati za komunikaciju s mobilnim 

jedinicama. 

 

7.5. Identifikacija zainteresiranih strana u raznim segmentima upravljanja i organizacije 

saobraĻaja  

 

Potrebno je identifikacirati zainteresirane strane i institucije kojima saobraĺaj nije primarna oblast 

djelovanja ali imaju interes ili participiraju aktivno u raznim segmentima upravljanja i organizacije 

saobraĺaja. Uspjeh saobraĺajne politike i strategije upravljanja saobraĺajem u velikoj mjeri zavisi od 

lokalnog, kulturnog porijekla i primjenjivosti prakse. Saobraĺajna rjeġenja za upravljanje, ļesto nisu 

primjenjiva izmeĽu razliļitih gradskih podruļja i regija. To znaļi, potrebno ga je prilagoĽavati lokalnim 

zahtjevima i treba biti odraz lokanih prioriteta i potreba. Upravljanje saobraĺajem veoma ļesto ima 

politiļke implikacije. Formulacija, provedba i evaluacija upravljanja saobraĺajem zahtjeva opseģnu 

analizu, ne samo za identifikacju potencijalnih projektnih partnera, veĺ je potrebno artikulirati preciznu 

ulogu i funkciju koju ĺe svaki od partnera obavljati unutar projekta.  

 

Zainteresirane strane koje bi mogle biti partner u formiranju i organizaciji CUS-a su: 

- Uprave iz oblasti saobraĺaja imauju direktnu brigu za upravljanje saobraĺajem, ali su oni 

opĺenito odgovorni i za formuliranje, objavu i provedbu saobraĺajnih propisa.  

- Policija - oni mogu u stvarnom vremenu dati informacije o saobraĺajnim nesreĺama i 

incidentima. 
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- Javni gradski prijevoz - oni pruģaju usluge prijevoza i informacije o rasporedu voģnji. Oni takoĽer 

mogu pruģiti podatke o koliļini obavljenog prijevoza. 

- Saobraĺajna privreda i saobraĺajna usluga. To su kritiļna tijela koja utiļu na podruļja kao ġto su 

raspodjela tereta. Oni mogu pruģiti podatke koji se mogu koristiti za lokano upravljanje 

saobraĺajne povrġine ukljuļujuĺi naknade za korisġtenje ļistijih vozila. 

- Parking operateri - oni mogu pruģiti informacije o kapacitetu, stepenu iskoriġtenja, stanju 

infrastrukture itd. 

- Sekundarni pruģatelji informacija - izdavaļi karata, kartografske baze mapa i drugi izvori baze 

podataka. 

- Meteoroloġke stanice - vrijeme moģe imati veliki utjecaj na ponaġanje u putovanju, brzinu i 

kretanje saobraĺaja. Taļne vremenske prognoze mogu imati vaģnu ulogu u smanjenju broja i 

teģine saobraĺajnih nezgoda, kao i ublaģiti posljedice njihovog deġavanja. 

- Radio sluģbe - radio i televizijske sluģbe mogu djelovati vrlo uļinkovito u realnom vremenu 

prijenosa saobraĺajnih podataka. Ovi kanali su sada dopunjeni naļinima komunikacija koji se 

temelji na elektriļnim ureĽajima kao ġto su SMS, Facebook, Twitter sl. 

- Javni i privatni davatelji saobraĺajnih usluga - ureĽaji za pruģanje satelitskih navigacijskih 

informacija su produktivni partneri u projektima upravljanja saobraĺajom, kao i izvor podataka o 

saobraĺaju. 

- Rent-a-car i pomoĺ na cesti - ovakva usluga nam moģe davati informacije o njihovom voznom 

parku, koliļini vozila na cestama u odreĽeno vrijeme i danima, njihove cijene koġtanja, lokacije 

itd. 

 

Specifiļno, sljedeĺe institucije i organizacije su od kljuļne vaģnosti za razvoj CUS-a Kantona Sarajevo: 

 

I) Ministarstvo komunikacija i transporta BiH: Ministarstvo je nadleģno za: politiku i reguliranje 

zajedniļkih i meĽunarodnih komunikacijskih ureĽaja; meĽunarodni i meĽuentitetski saobraĺaj i 

infrastrukturu; pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti meĽunarodnih i meĽuentitetskih 

komunikacija i saobraĺaja; odnose sa meĽunarodnim organizacijama iz oblasti meĽunarodnih i 

meĽuentitetskih komunikacija i saobraĺaja; pripremu i izradu strateġkih i planskih dokumenata iz oblasti 

meĽunarodnih i meĽuentitetskih komunikacija, saobraĺaja, infrastrukture i informacionih tehnologija; 

poslovi kontrole neometanog saobraĺaja u meĽunarodnom saobraĺaju; civilno zrakoplovstvo i nadzor 

zraļnog saobraĺaja. 

 

II) Federalno Ministarstvo prometa i komunikacija: Federalno ministarstvo prometa i komunikacija vrġi 

upravne, struļne i druge poslove utvrĽene zakonom koji se odnose na ostvarivanje nadleģnost 

Federacije u oblasti saobraĺaja i komunikacija, i to: Cestovni saobraĺaj i javne ceste; Ģeljezniļki, 

vazduġni/zraļni, pomorski, rijeļni i jezerski saobraĺaj; Cjevovodni saobraĺaj; Sigurnost cestovnog, 

ģeljezniļkog, vazduġnog/zraļnog, pomorskog, rijeļnog i jezerskog saobraĺaja; Izgradnju, upravljanje i 

razvoj aerodroma, zrakoplovne infrastrukture i avioprijevoznike; Telekomunikacije i poġtu osim 

uspostavljanja i funkcionisanja zajedniļkih i meĽunarodnih komunikacijskih ureĽaja. 

 

III) Kanton Sarajevo: 

a) Ministarstvo saobraĺaja Kantona Sarajevo (Nadleģnost i funkcija kada je saobraĺaj u pitanju). 

Ministarstvo je nadleģno za upravljanje saobraĺajem i za saobraĺaj u mirovanju na podruļju Kantona 

Sarajevo. Ministarstvo saobraĺaja vrġi upravne i struļne poslove utvrĽene ustavom, zakonom i drugim 
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propisima, koji se odnose na ostvarivanje nadleģnosti Kantona u oblasti saobraĺaja. U sastavu 

Ministarstva saobraĺaja je Direkcija za puteve, kao kantonalna upravna organizacija, koja ima svojstvo 

pravnog lica. Sektori ministarstva saobraĺaja KS: Sektor za upravljanje saobraĺajem i Sektor za 

saobraĺaj u mirovanju. 

 

Sektor za upravljanje saobraĻajem: prati funkcionisanje javnog prijevoza, vrġi poslove analize, 

planiranja i razvoja javnog prijevoza, organizaciju i unapreĽenje javnog prijevoza putnika u Kantonu, 

utvrĽivanje mreģe linija i redova voģnje na mreģi linija na podruļju Kantona, kontrolu i nadzor odvijanja 

javnog prijevoza putnika na podruļju Kantona, nadzor nad primjenom jedinstvenog tarifnog sistema, 

certificiranje kontrolora, prati regularnost saobraĺaja, predlaģe preraspodjelu na linijama, definiġe 

minimalne uslove za uspostavljanje novih linija, kao i stajaliġta, prati rad svih prijevoznika u Kantonu, 

obavlja poslove upravljanja, kontrole i odvijanja saobraĺaja i uvoĽenje novih tehnologija u oblasti javnog 

prijevoza, predlaģe projekte, studije, mjere i akcije iz oblasti bezbijednosti saobraĺaja, vrġi poslove 

pripremanja i davanja informacija sredstvima javnog informisanja i graĽanima iz djelokruga rada Sektora, 

ostvaruje saradnju sa nadleģnim inspekcijama i drugim organima u cilju nesmetanog odvijanja 

saobraĺaja, priprema odgovore na pitanja i inicijative poslanika Skupġtine Kantona Sarajevo iz 

nadleģnosti sektora, vodi upravne postupke iz nadleģnosti sektora; izdavanje licenci (A, B, C i D) kao i 

obrazaca licenci, iskaznica za vozaļe, izdaje rjeġenja o tehniļko-ekspoatacionim uslovima, obnavljanje, 

oduzimanje licenci, te vodi evidenciju o izdatim licencama, poslove dodjele, produģenja i oduzimanja 

dopunskih taksi oznaka, te evidenciju o izdatim taksi oznakama, vrġi poslove izmjene reģima saobraĺaja.  

 

Sektor za saobraĻaj u mirovanju: analizira stanje mirujuĺeg saobraĺaja, predlaģe i provodi postupak 

otvaranja novih parking mjesta, kao i izgradnju javnih garaģa, analizira eksploataciju parkiraliġta, davanje 

saglasnosti za rezervaciju parking mjesta na opġtim parkiraliġtima, vrġi kontrolu postojeĺih parkomata, 

planira otvaranje taksi stajaliġta, priprema ugovore o koriġtenju taksi stajaliġnih mjesta sa taksi 

prijevoznicima, izraĽuje plan i program rasporeda taksi stajaliġta, vodi postupak oko odreĽivanja novih 

taksi stajaliġta, predlaģe i vodi aktivnosti oko projektovanja i izgradnje kruģnih tokova, vrġi poslove 

pripremanja i predlaganja zakonskih, podzakonskih i drugih akata iz oblasti saobraĺajne infrastrukture, 

vrġi nadzor nad primjenom kantonalnih propisa iz ove oblasti, pomaģe opĺinama i drugim organima u 

primjeni istih, prati druge propise koji se primjenjuju u oblasti saobraĺajne infrastrukture, te daje miġljenja 

i sugestije u pripremi tih propisa, vodi upravni postupak iz ove oblasti, uļestvuje u izradi planskih 

dokumenata davanjem saglasnosti i miġljenja sa aspekta saobraĺaja, daje saglasnost i miġljenja sa 

aspekta saobraĺaja na projekte u postupku dobijanja rjeġenja o urbanistiļkoj saglasnosti i odobrenju za 

graĽenje graĽevina kao i na projekte za legalizaciju graĽevina, prati funkcionisanje postojeĺe 

infrastrukture: rada semafora, prohodnost raskrsnica, predlaģe nova rjeġenja, vrġi nadzor i kontrolu rada 

semafora vrġi analizu postojeĺeg stanja u oblasti semaforizacije predlaģe propise i vrġi nadzor nad 

primjenom kantonalnih propisa iz oblasti saobraĺaja u mirovanju, predlaģe unapreĽenje stanja 

saobraĺaja u mirovanju pjeġaļkog i biciklistiļkog saobraĺaja, daje saglasnost na projekte signalizacije, 

vrġi poslove oko uvoĽenja i odrģavanja svjetlosne saobraĺajne signalizacije u Kantonu, vrġi poslove 

obraļuna naknade ġtete nastale usljed oġteĺenja vertikalne signalizacije, priprema odgovore na pitanja i 

inicijative poslanika Skupġtine Kantona Sarajevo iz nadleģnosti Sektora. 

 

b) Ministarstvo unutraĢnjih poslova Kantona Sarajevo: Operativno-komunikacijski centar MUP-a 

Kantona Sarajevo. Operativno-komunikacijski centar Sektora uniformisane policije Uprave Policije MUP 

Kantona Sarajevo je ustrojeno prema trenutno vaģeĺoj legislativi. Njegova osnovna uloga i funkcija je 
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koordinacija i subordinacija sa sluģbama za odnose sa javnoġĺu u policijskim stanicama i deģurnom 

sluģbom jedinice za Specijalistiļku podrġku, odnosno rukovodiocem smjene i deģurnim policijskim 

sluģbenikom u navedenim sluģbama. Operativno deģurstvo usmjerava rad navedenih sluģbi, a naroļito u 

sluļajevima potrebnim za poduzimanje hitnih mjera i radnji u razrjeġavanju sloģenih sigurnosnih 

dogaĽaja. Putem centra za vezu i direktnim telefonskim linijama vrġi koordinaciju sa entitetskim 

sigurnosnim agencijama i sigurnosnim agencijama na drģavnom nivou, te vrġi koordinaciju i usmjeravanje 

sluģbi kao ġto su hitna pomoĺ, vatrogasci, civilna zaġtita i sliļno. U sklopu Operativnog deģurstva 

instaliran je broj za hitne pozive ñ122ò, putem kojeg graĽani tijekom 24 sata mogu prijaviti izvrġenja 

kriviļnih djela, prekrġaja iz JRM-a, saobraĺajne delikte i prekrġaje u sigurnosti saobraĺaja, te dati druge 

sigurnosno interesantne informacije. Po zaprimljenim informacijama policijski sluģbenici u Operativnom 

deģurstvu (Operativni deģurni) vrġe selekciju prikupljenih informacija, te iste prosljeĽuje sluģbama za 

odnose sa javnoġĺu Policijskih stanica, kao i deģurnim sluģbama, od kojih zahtijevaju povratne 

informacije o ishodu za svaki pojedinaļni dogaĽaj. 

 

Operativno deģurstvo Centra vrġi koordinaciju prilikom postupanja u zavisnosti od same sigurnosne 

situacije, te organizuje i formira uviĽajnu ekipu. Po ukazanoj potrebi o svim dogaĽajima koji zahtijevaju 

donoġenje odluka viġeg rukovodnog nivoa menadģmenta MUP-a Kantona Sarajevo, (Naļelnike sektora, 

Naļelnika Operativno-komunikacijskog centra, Komesara i Ministra), policijski sluģbenici u Operativnom 

deģurstvu iste izvjeġtavaju o tim dogaĽajima, te postupaju po njihovim uputama. Tehniļka opremljenost 

Operativnog deģurstva MUP-a Kantona Sarajevo, osim video-nadzora koji se odnosi na fiziļko 

obezbjeĽenje objekta u sjediġtu MUP-a Kantona Sarajevo i centra za vezu, isti nema druge tehniļke 

moguĺnosti vezane za tehniļko praĺenje dogaĽaja na terenu putem video-nadzora. Dok deģurne sluģbe 

za odnose sa javnoġĺu pojedinih Policijskih stanica pored video-nadzora za obezbjeĽenje objekta 

raspolaģu video- nadzorima za praĺenje odvijanja saobraĺaja na glavnim raskrsnicama i glavnim 

saobraĺajnicama, kao i praĺenje dogaĽaja na pojedinim trgovima i ulicama unutar lokalnih zajednica na 

podruļju opĺina Stari grad, Centar, Novo Sarajevo, Novi Grad, dok po pravilniku nije precizno propisano 

ko je nadleģan za praĺenje navedenih video-nadzora i koliko je potrebno ljudstva za njegov nadzor. U 

sastavu Jedinice za saobraĺaj MUP-a Kantona Sarajevo nalazi se Odsjek za video- nadzor, ļija 

nadleģnost je praĺenje i evidentiranje saobraĺajnih prekrġaja putem fiksno instaliranih i mobilnih 

radarskih sistema za mjerenje brzine i praĺenja poġtivanja svjetlosne signalizacije uļesnika u saobraĺaju. 

 

Odsjek za video-nadzor u Jedinici za saobraĺaj i ostale sluģbe za odnose sa javnoġĺu Policijskih stanica 

nisu tehniļki uvezane meĽusobno u pogledu video-nadzora, kao ni sa Operativnim deģurstvom u 

Operativno-komunikacijskom centru MUP-a Kantona. Trenutno u okviru MUP Kantona Sarajevo nema 

centralizacije podataka posredstvom video-nadzornih kamera na jedno mjesto na kojem bi trebalo 

selektirati sve informacije i sa tog mjesta pratiti sigurnosno interesantne dogaĽaje koji se odvijaju na 

terenu unutar lokalne zajednice, te vrġiti sinhronizovanu koordinaciju policijskih sluģbenika na 

blagovremeno predupreĽenje, kontrolu, usmjeravanje i preusmjeravanje sigurnosnih izazova. Iz razloga 

efikasnijeg praĺenja, nadziranja, protoka i selekcije informacija i dogaĽaja na terenu, brzine njihovog 

uoļavanja, njihove obrade i usmjeravanja, kao i uspostavljanja efikasnijeg sistema subordinacije i 

koordinacije Operativnog deģurstva i operativnosti policijskih sluģbenika bilo bi neophodno izvrġiti analizu 

trenutnog stanja, projektovati softverske programe za podrġku video-nadzora, planirati potrebno ljudstvo, 

prostor i materijalno-tehniļka sredstva u Operativno-komunikacijskom centru MUP-a Kantona Sarajevo. 

Centralizacijom i uvezivanjem sistema doġlo bi se do centralizacije podataka, njihove akumulacije, 

sinkronizacije i obrade na jednom mjestu, te stvaranja pretpostavki i moguĺnosti praĺenja i upravljanja 
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sigurnosnim izazovima unutar lokalne zajednice sa jednog mjesta. Uvezivanjem sistema tehniļkih i 

ljudskih potencijala na podruļju Kantona Sarajevo poboljġalo bi efikasnost u funkcionisanju Operativno-

komunikacijskog centra i sluģbi za odnose sa javnoġĺu unutar policijskih stanica, kao i operativnost i 

mobilnost policijskih sluģbenika na terenu, a samim tim doġlo bi i do izdizanja stepena sigurnosti na viġi 

nivo kako u segmentu saobraĺaja, tako i u ukupnoj saobraĺajnoj delinkvenciji i dijelu opĺeg kriminaliteta 

na podruļju Kantona Sarajevo. 

 

Pored uvezivanja video-nadzora kojim se prati odvijanje saobraĺaja, te sigurnosnog ambijenta unutar 

lokalne zajednice, jedan od efikasnih sistema mobilnosti, operativnosti, kontrole i nadzora rada policijskih 

sluģbenika od strane rukovodnog menadģmenta kao i sigurnosti policijskih sluģbenika jeste i instaliranje 

video-nadzora u kolske (auto) patrole, njihovo praĺenje putem GPS sistema, a koji obavljaju poslove i 

zadatke na terenu unutar lokalnih zajednica. Tehniļko snimanje i praĺenje sigurnosnog ambijenta unutar 

lokalne zajednice, pogotovo na lokalitetima gdje je sigurnosni ambijent naruġen (kriminalitet, javni red i 

mir, saobraĺaj), je efikasan sistem politike suprotstavljanja kriminalitetu, devijantnim pojavama i 

ponaġanjima unutar lokalne zajednice. Nadzor i upravljanje pored preventivnog karaktera i moguĺnosti 

blagovremenog uoļavanja i otklanjanja opasnosti i smetnji za sigurnost unutar lokalne zajednice, 

zauzima vaģnu ulogu zbog moguĺnosti da sigurnosne sluģbe odreĽeni dogaĽaj mogu reprodukovati i 

ñponovitiò, analizirati, prikupiti vaģne podatke i ļinjenice sa istog, za razrjeġavanje odreĽene sigurnosne 

situacije, te njihovog efikasnijeg djelovanja. Instaliranje veĺeg broja kamera visoke rezolucije u urbanim 

naseljima, gradskih i prigradskih opĺina i savremenih tehnologija dao bi neizmjeran doprinos, pozitivan 

trend i efekt na sigurnosne prilike. 

 

c) Ministarstvo prostornog ureľenja, graľenja i zaĢtite okoliĢa Kantona Sarajevo: Pored gore 

navedenih ministarstava kojima je saobraĺaj ili njegovi odreĽeni dijelovi u nadleģnosti, za ovaj projekat 

Ministarstvo prostornog ureĽenja, graĽenja i zaġtite okoliġa KS ima posebnu vaģnost i moguĺu interakciju 

u dvije oblasti, prostornom planiranju i zaġtiti okoliġa. Potrebno je imati u vidu vaģnost ovog ministarstva u 

planiranju CUS-a posebno imajuĺi u vidu njegove nadleģnosti:ministarstvo vrġi upravne i druge struļne 

poslove koji se odnose na pripremanje i predlaganje zakonskih, podzakonskih i drugih akata kojima se 

reguliġe oblast prostornog ureĽenja u Kantonu Sarajevo i vrġi nadzor nad njihovom primjenom; 

ministarstvo vodi upravni postupak drugostepenog i prvostepenog rjeġavanja u oblasti prostornog 

ureĽenja; ministarstvo vodi aktivnosti ispred Vlade Kantona Sarajevo kao nosioca pripreme te uļestvuje 

u pripremanju dokumenata prostornog ureĽenja i usaglaġavanju sa dokumentima prostornog ureĽenja 

Federacije Bosne i Hercegovine; ministarstvo uļestvuje u izradi i donoġenju Programa mjera i aktivnosti 

za provoĽenje planova i odluka o provoĽenju planova; ministarstvo usmjerava i usaglaġava pripremu 

odluka o graĽevinskom zemljiġtu koje donose opĺinska vijeĺa, uļestvuje u pripremi Programa utroġka 

sredstava naknade za pogodnosti graĽevinskog zemljiġta; ministarstvo predlaģe propise o regulisanju 

problematike privremenog koriġtenja javnih povrġina; ministarstvo uspostavlja i vodi evidenciju o stanju u 

prostoru, te vrġi druge poslove iz nadleģnosti ministarstva u ovoj oblasti. 

 

d) Direkcija za puteve Kantona Sarajevo: Direkcija za puteve Kantona Sarajevo vrġi struļne poslove 

preteģno privrednog karaktera i sa njima povezane upravne poslove utvrĽene zakonom i drugim 

propisima, koji se odnose na nadleģnosti Kantona u upravljanju, graĽenju, rekonstrukciji, odrģavanju i 

zaġtiti regionalnih puteva.  Direkcija za puteve u sastavu Ministarstva saobraĺaja vrġi upravne i struļne 

poslove koji se odnose na nadleģnosti Kantona Sarajevo u izgradnji, odrģavanju i upravljanju putevima, a 
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sve u skladu sa Zakonom o cestama Federacije BiH (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 16/10 i 66/13) i 

Pravilnikom o odrģavanju javnih cesta (Sluģbene novine FBiH, broj: 57/15). 

 

e) OpĻine Kantona Sarajevo (Nadleģnost i funkcija kada je saobraĺaj u pitanju): Sa pet vangradskih 

opĺina i opĺinama Novo Sarajevo i Novi Grad, Direkcija za puteve Kantona Sarajevo je potpisala ugovor 

o regulisanju meĽusobnih odnosa na poslovima odrģavanja i zaġtite dijela lokalnih puteva na podruļju tih 

opĺina kojim su primarni lokalni putevi preġli u nadleģnost Direkcije za puteve. Odrģavanje trotoara i 

drugih javnih povrġina obaveza je opĺina na ļijoj se teritoriji isti nalaze. Odrģavanje trotoara i drugih 

javnih povrġina uz saobraĺajnice koje su u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo vrġi 

Ministarstvo prostornog ureĽenja i zaġtite okoliġa Kantona Sarajevo. U skladu sa Zakonom o cestama 

Federacije BiH (Sluģbene novine FBiH, broj: 12/10, 16/10 i 66/13) definisane su dvije vrste odrģavanja 

puteva i to: redovno odrģavanje i vanredno odrģavanje. 

 

f) Ministarstvo komunalne privrede i infrastrukture Kantona Sarajevo: Obavljanje upravnih i struļnih 

poslova, utvrĽenim Ustavom i zakonom, u oblasti komunalne privrede. U okviru ministarstva djeluju dva 

sektora i to: Sektor komunalnih djelatnosti i infrastrukture i Sektor za pravne, ekonomsko-finansijske 

poslove i investicije 

 

g) Javni prijevoz Kantona Sarajevo (GRAS, Centrotrans, Taxi, ostali javni prevoznici koji dolaze i 

odlaze iz KS i dr..): Iako je Ministarstvo saobraĺaja KS upoznato sa redovima voģnji raznih organizacija 

koje pruģaju saobraĺajne usluge na podruļju KS, do sada nije ostvarena automatska i dinamiļna 

komunikacija izmeĽu njihovih razliļitih upravljaļkih funkcija. Tako da su u ovom trenutku na podruļju 

Kantona Sarajevo operativna dva prevoznika koji aktivno pruģaju usluge u organizovanom gradskom 

prevozu, a to su GRAS i Centrotrans. Pored njih postoji viġe taksi sluģbi i drugih komunalnih preduzeĺa 

koji imaju svoje razliļite organizovane saobraĺajne podsisteme (Rad i Park).  

 

h) Privreda KS (Komore, Poslodavci, Turistiļke organizacije i dr.): Obzirom da je saobraĺaj privredna 

grana, te od posebnog interesa za niz preduzeĺa koja se bave pruģanjem saobraĺajnih usluga u 

putniļkom i teretnom saobraĺaju, biĺe potrebno konsultirati i javni i privatni sektor, kao i predstavnike 

privrede prilikom izrade nacrta rjeġenja CUS. 

 

i) Aerodrom i ģeljeznice FBiH: J.P. MeĽunarodni aerodrom "Sarajevo" d.o.o. Sarajevo biljeģi rast 

saobraĺaja koji ima odreĽene utjecaje na okolinu. Kako ti utjecaji ne bi naruġili okruģenje, provodi se 

politika zaġtite okoline i jaļanje upravljanja okolinom. U skladu sa meĽunarodnim normama i zakonskim 

regulativama, politika okolinskog upravljanja podrazumijeva kontinuirano planiranje, provjeravanje i 

ocjenjivanje uļinkovitosti poduzetih aktivnosti za zaġtitu okoline. Aerodrom Sarajevo i glavna ģeljezniļka 

stanica u Sarajevu predstavljaju dva snaģna centra koja generiġu odlaske i dolaske putnika i robe u grad 

Sarajevo. Iako je njihov rad, kada je u pitanju upravljanje saobraĺajem, nezavisan od drugih saobraĺajnih 

sistema oni sami po sebi imaju snaģan utjecaj i interakciju sa ostalim vidovima saobraĺaja na podruļju 

Kantona Sarajevo. TakoĽer, sam rad ovih sistema u velikoj mjeri zavisi od infrastrukture i usluga drugih 

pruģaoca usluga na podruļju KS.  

 

j) Instituti i Zavod za planiranje i izgradnju Kantona Sarajevo: Zavod za planiranje razvoja Kantona 

Sarajevo vrġi odreĽene struļne i druge poslove koji preteģno zahtijevaju primjenu struļnih i nauļnih 

metoda rada i sa njima povezane upravne poslove koji se odnose na: Planiranje prostornog i druġtveno-
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ekonomskog razvoja Kantona; Izradu, ļuvanje i stavljanje na stalni javni uvid planova prostornog 

ureĽenja i davanje struļnih miġljenja i informacija u postupku izdavanja urbanistiļke saglasnosti, u skladu 

sa zakonom; Rad i razvoj geografsko-informacionog sistema Kantona, koji se odnosi na nadleģnosti 

Kantona u oblasti planiranja razvoja; Vrġenje drugih struļnih poslova utvrĽenih zakonom i drugim 

propisima, odlukama Vlade Kantona i Skupġtine Kantona. 

  

k) Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo: vrġi struļne i druge poslove iz nadleģnosti Kantona 

koji se odnose izmeĽu ostalog i na: izradu i implementaciju strategije razvoja Kantona, poslove nosioca 

izrade razvojnih planova, koordinaciju sa domaĺim i stranim institucijama i ekspertima i uļeġĺe u izradi 

nauļnih projekata i studija o dugoroļnom i srednjoroļnom razvoju Kantona, analiziranje izrade planskih 

dokumenata, meĽuzavisnost u razvoju izmeĽu opĺina i Kantona, uz utvrĽivanje meĽuzavisnosti u razvoju 

izmeĽu opĺina i Kantona, koordinaciju i uļeġĺe u pripremi i praĺenju realizacije projekata obnove i 

razvoja Kantona, kao i promocije Kantona, obezbjeĽenje nauļnih i struļnih podloga za ostvarivanje 

Ustavom utvrĽenih nadleģnosti Kantona, vrġenje poslova nosioca izrade provedbenih planova i 

pripremanje propisa koji su sastavni dio plana, poslove izrade smjernica i programa aktivnosti za izradu 

provedbenih planova, poslove struļno-tehniļke pripreme za izradu godiġnjeg programa za donoġenje 

prostorne i urbanistiļke dokumentacije, uļeġĺe u pripremi propisa iz oblasti prostornog ureĽenja, izradu 

programa sanacije, rekonstrukcije, ruġenja i raġļiġĺavanja terena, obnove i izgradnje Kantona, 

neposredno uļestvovanje u izradi planske dokumentacije i vrġenje koordinacije sa stranim i domaĺim 

ekspertima i organizacijama, struļno miġljenje u postupku odobravanja graĽenja za potrebe opĺina sa 

podruļja Kantona, poslove koje ugovorom povjeri Zavodu opĺina sa teritorije Kantona, poslove koje 

odredi Skupġtina Kantona i Vlada Kantona, vrġenje drugih struļnih poslova utvrĽenih zakonom i drugim 

propisima koji se odnose na nadleģnosti Kantona u ovoj oblasti. 

 

i) Ministarstvo za obrazovanje, nauku i mlade Kantona Sarajevo: izmeĽu ostalog, obavlja upravne i 

druge poslove koji se odnose na: razvitak znanstvene i tehnologijske djelatnosti; razvitak znanstvenih i 

drugih pravnih osoba; razvitak znanosti i primjenu znanstvenih dostignuĺa u pojedinim podruļjima; 

usklaĽivanje financiranja programa i projekata znanstveno-istraģivaļke djelatnosti; industrijsko i 

intelektualno vlasniġtvo; planiranje i usklaĽivanje tehnologijskog razvitka u BiH; voĽenje upisnika 

znanstvenika i znanstvenih organizacija; praĺenje, evidentiranje i ostvarivanje znanstvene, tehniļke i 

tehnologijske suradnje sa stranim zemljama i meĽunarodnim organizacijama u skladu s meĽunarodnim 

ugovorima; upuĺivanje naġih struļnjaka u inozemstvo i ukljuļivanje stranih struļnjaka u BiH; obavljanje 

poslova u svezi sa stipendiranjem, specijalizacijom i praktiļnom osposobljavanjem naġih i stranih 

struļnjaka na osnovi meĽunarodnih, meĽudrģavnih, poslovnih i drugih sporazuma te upravni nadzor nad 

znanstvenim organizacijama. 

  

m) Fakultet za saobraĻaj i komunikacije Univerziteta u Sarajevu: je visokoġkolska ustanova iz 

podruļja tehniļkih znanosti, podruļja tehnologije saobraĺaja i transporta. Nastava se odrģava na 

preddiplomskoj, diplomskoj i poslijediplomskoj razini. U svrhu obavljanja djelatnosti fakulteta, danas 

djeluju dva odsjeka: saobraĺaj i komunikacije, na kojima se provodi nastava odgovarajuĺih smjerova. 

Odsjek saobraĺaj je znanstveno-nastavna i istraģivaļko-razvojna organizacijska jedinica Fakulteta za 

saobraĺaj i komunikacije, koja stvara, prenosi i primjenjuje znanje u podruļju transportnih sistema i 

pripadnih tehnologija. Fakultet provodi nauļna i razvojna istraģivanja u oblasti saobraĺaja i komunikacija, 

a posebno programe od strateġkog interesa za druġtvenu zajednicu u kojoj djeluje i njen saobraĺajno-

komunikacijski sistem. 



   NTSI - Institut  Sarajevo                                                                                             Opŏina Novo Sarajevo  

Strategija razvoja i odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018.-2027. godine                     108 

 

n) Civilna zaĢtita: Temeljne zadaĺe sistema zaġtite i spaġavanja su prosudba moguĺih ugroģavanja i 

posljedica, planiranje i pripravnost za reagiranje, reagiranje u zaġtiti i spaġavanju u sluļaju katastrofa i 

veĺih nesreĺa te poduzimanje potrebnih aktivnosti i mjera za otklanjanje posljedica radi ģurne 

normalizacije ģivota na podruļju na kojem je dogaĽaj nastao. Kantonalni operativni centar CZ nadleģan 

je za vrġenje sljedeĺih poslova: Prikuplja i obraĽuje sve podatke i informacije o prirodnim i drugim 

nesreĺama na podruļju kantona i te podatke dostavlja nadleģnim organima kantona i Federalnom 

operativnom centru CZ na naļin predviĽen ovim Pravilnikom; Prenosi naredbe Federalnog i kantonalnog 

ġtaba civilne zaġtite u vrijeme kada ti ġtabovi rukovode akcijama zaġtite i spaġavanja na podruļju 

kantona; Prima, priprema i ġalje nadleģnim organima kantona izvjeġtaje o mjerama i aktivnostima koje se 

poduzimaju u toku sprovoĽenja akcija na zaġtiti i spaġavanju na podruļju kantona; Ostvaruje stalni 

kontakt sa Federalnim operativnim centrom CZ i postupa po nalozima i zahtjevima tog centra, kao i 

opĺinskim operativnim centrima CZ na podruļju kantona u vezi prikupljanja i meĽusobnoj razmjeni 

podataka o prirodnim i drugim nesreĺama na podruļju kantona; Prenosi saopĺenja javnim medijima 

kantona o podacima koji se odnose na prirodne i druge nesreĺe sa kojima raspolaģe; vrġi primanje i 

prenoġenje informacija za potrebe timova za deminiranje kantona; Provodi odgovarajuĺe mjere na 

organiziranju i funkcioniranju opĺinskih operativnih centara CZ na podruļju kantona i u tim pitanjima tim 

centrima pruģa odgovarajuĺu struļnu pomoĺ i obuku pripadnika tih centara; Vrġi i sve druge poslove koji 

se odnose na prikupljanje, obradu i distribuciju podataka i informacija o prirodnim i drugim nesreĺama na 

podruļju kantona, kao i druge poslove koji se zakonom i drugim propisima stave u nadleģnost 

kantonalnih operativnih centara CZ. 

 

o) HidrometeoroloĢki zavod: U toku zimske sezone u Kantonu Sarajevo ļesto budu prekoraļene 

dozvoljene koncentracije zagaĽujuĺih materija, a prije svega ļvrstih ļestica do 10 mm koje su lokalnog 

karaktera i koje stvaraju najviġe problema za lokalno stanovniġtvo. Registrom emisija u zrak za KS 2010 

predloģena je ġema integralnog upravljanja kvalitetom zraka u Kantonu Sarajevo, a koja ukljuļuje i 

komponentu reagovanja u realnom vremenu putem davanja pravovremenih i objektivnih informacija (i 

upozorenja) graĽanima. Mreģa monitoringa kvaliteta zraka na podruļju Kantona Sarajevo se trenutno 

sastoji od 5 (pet) automatskih stanica, a uspostavljena je u skladu sa Pravilnikom o monitoringu kvaliteta 

zraka FBiH. Automatske mjerne stanice postavljene na lokacijama Vijeĺnica, Otoka i Ilidģa (mobilna 

stanica) su dio mreģe Kantona Sarajevo, a na lokacijama Ivan Sedlo i Bjelave - dio mreģe kojom upravlja 

Federalni hidrometeoroloġki zavod. Praĺenje kvaliteta zraka u Kantonu organizuje Ministarstvo 

prostornog ureĽenja i zaġtite okoliġa na osnovu Odluke o mjerama za oļuvanje kvaliteta zraka na 

podruļju Kantona Sarajevo. Poslove monitoringa kvaliteta zraka za potrebe Kantona Sarajevo vrġi 

ovlaġtena institucija ï Zavod za javno zdravstvo Kantona Sarajevo, putem tri automatske mjerne stanice. 

Centar za prikupljanje i obradu podataka sa svih stanica koje ļine mreģu monitoringa kvaliteta zraka na 

podruļju Kantona Sarajevo, nalazi se u Zavodu za javno zdravstvo Kantona Sarajevo. 

 

p) Vatrogasci: Vatrogasne sluģbe u saradnji sa pravnom osobom nadleģnom za upravljanje i odrģavanje 

cesta provodi spaġavanje i osiguranje mjesta nesreĺe od moguĺeg nastanka poģara, a u sluļaju poģara 

sudjeluje u gaġenju; Kantonalni vatrogasni narednik ukljuļuje se u kompletnu akciju spaġavanja i 

vatrogasne sluģbe o svom djelovanju u akciji zaġtite i spaġavanja izvjeġĺuje nadleģni Centar 

 

r) Hitne medicinske sluĤbe: Hitna medicinska pomoĺ, kao zasebna oblast zdravstvene djelatnosti, 

organizira se na primarnoj razini zdravstvene zaġtite na naļelima dostupnosti, efikasnosti i kontinuiteta u 
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pruģanju hitne medicinske pomoĺi. Ustanova ili sluģba za hitnu medicinsku pomoĺ obavlja: Prijem i 

registraciju poziva za hitnu medicinsku pomoĺ, odreĽuje stupanj hitnosti, upuĺivanje ekipe hitne pomoĺi 

do mjesta gdje se nalazi ozlijeĽeni, odnosno oboljeli; Mjere hitne medicinske pomoĺi na licu mjesta; 

Prijevoz ozlijeĽenog, odnosno oboljelog do ustanove ili sluģbe hitne medicinske pomoĺi ili odgovarajuĺe 

zdravstvene ustanove i ukazivanje hitne medicinske pomoĺi u toku prijevoza; Prijem ozlijeĽenog, 

odnosno oboljelog u ustanovi ili sluģbi za hitnu medicinsku pomoĺ i ukazivanje ambulantne hitne 

medicinske pomoĺi; Hitnu medicinsku pomoĺ rodilji tijekom poroda izvan zdravstvene ustanove, odnosno 

tijekom prijevoza; VoĽenje propisane medicinske i druge dokumentacije sukladno propisima o 

evidencijama iz oblasti zdravstva i ovim pravilnikom. 
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8. STRATEGIJSKI PRISTUP U RAZVOJU MREģE CESTA NA PODRUļJU OPĺINE NOVO 

SARAJEVO 

 

Okvirni koncept strategijskog pristupa u razvoju mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

zasnovan je na analizi postojeĺeg stanja mreģe cesta i ulica, analizi koncepta razvoja prostornog 

obuhvata Opĺine Novo Sarajevo i Kantona Sarajevo, rasta planiranog obima saobraĺaja i postojeĺe 

naslijeĽene mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo i Kantona Sarajevo. 

 

Specifiļnost mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo ogleda se u tome ġto je ista u nadleģnosti 

nekoliko upravitelja na razliļitim nivoima vlasti i administrativnog ureĽenja. Tako na postojeĺoj, odnosno 

trenutno izgraĽenoj mreģi cesta na teritoriji Opĺine Novo Sarajevo upravljaju sljedeĺi upravitelji: 

- Opĺina Novo Sarajevo koja upravlja lokalnim cestama i ulicama; 

- Direkcija za puteve Kantona Sarajevo koja upravlja primarnom mreģom cesta i regionalnim 

cestama na podruļju Kantona Sarajevo; 

- J.P. Ceste Federacije BiH koje upravljaju magistralnim cestama. 

 

Kada se uzme u obzir mreģa planiranih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, onda se navedenim 

upraviteljima moģe dodati joġ jedan i to J.P. Autoceste FBIH, s obzirom na planiranu trasu Gradskog 

autoputa koji jednim dijelom prolazi kroz teritoriju Opĺine Novo Sarajevo, odnosno po novom 

regulacionom planu brza gradska cesta koja bi najvjerovatnije bila u nadleģnosti  J.P. Autoceste FBIH. 

 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo 

Slika 15. Mreģa planiranih primarnih saobraĺajnica na podruļju Kantona Sarajevo 
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Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo 

Slika 16. Postojeĺa i planirana mreģa cesta na podruļju Kantona Sarajevo 

 

Prema navedenom, a u svrhu efikasnijeg upravljanja, planiranja, izgradnje, eksploatacije i odrģavanja 

mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo i ostalih gradskih opĺina Kantona Sarajevo, poģeljno bi 

bilo razviti model i mehanizme koji ĺe imati samo jednog upravitelja mreģe cesta, a s obzirom na 

specifiļnost glavnog grada drģave, te administrativno i teritorijalno ureĽenje i nadleģnosti ili jasnom i 

preciznom raspodjela nadleģnosti finansijskih sredstva. 
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Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo 

Slika 17. Postojeĺa i planirana mreģa cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

 

U nastavku je dat pregled i analiza mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo sa aspekta 

strategijskog pristupa i tendencije razvoja mreģe cesta u funkciji efikasnijeg povezivanja, poveĺanja 

mobilnosti i razvoja opĺine, a sve u skladu sa trenutnim stanjem izgraĽenosti i definisanim planovima. 
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Osnovu mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo predstavljaju dijelovi primarne mreģe cesta koja 

je u nadleģnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, odnosno longitudinalni pravci (Glavna gradska 

magistrala, Sjeverna longitudinala i Juģna longitudinala), te transverzalni pravci (I (prva), II (druga), III 

(treĺa), IV (ļetvrta), peta (peta) i VI (ġesta) transferzala. 

 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo 

Slika 18. Longitudinalni i transverzalni pravci mreģe saobraĺajnica Kantona Sarajevo na 

 podruļju Novo Sarajevo 

 

Glavna gradska magistrala po kapacitetima i gabaritima dostigla je svoj maksimum. Ograniļena 

moguĺnost poboljġanja uslova odvijanja saobraĺaja jeste ureĽenje sistema upravljanja saobraĺajem i 

neke manje intervencije na raskrsnicama. 

 

JuĤna longitudinala na podruĽju opĻine Novo Sarajevo prostire se od spoja sa Ă0ñ transverzalom do 

neposredno iza spoja sa IV transverzalom. Ista je u planiranom kapacitetu i gabaritima izgraĽena od 

spoja sa Ă0ñ transverzalom do raskrsnice sa ulicom Derviġa Numiĺa, dok je ostatak trenutno u izgradnji 

(oktobar, 2017.po novom maj 2018.). U svrhu poboljġanja uslova odvijanja saobraĺaja na postojeĺem 

dijelu Juģne longitudinale potrebno je izvrġiti rekonstrukciju pojedinih raskrsnica, odnosno spojeva 

lokalnih cesta na Juģnu longitudinalu, prvenstveno izgradnjom kruģnih tokova, prije svega na raskrsnici 

Juģne longitudinale i II transferzale. 

 

Sjeverna longitudinala na podruĽju opĻine Novo Sarajevo je u planiranom kapacitetu i gabaritima 

izgraĽena od spoja sa I transverzalom do spoja sa III transverzalom. U narednom periodu strategijski 

pravci bi trebali biti usmjereni na poduzimanje aktivnosti nastavka izgradnje Sjeverne longitudinale koja bi 

se povezala sa zavrġecima IV i V transferzale, te spajanje na VI transverzalu, a kasnije dugoroļno 

spajanje preko VI transferzale na planirani Gradski autoput (brzom cestom) u Telalovom polju. Kao 

prioriteti na postojeĺem izgraĽenom dijelu Sjeverne longitudinale u svrhu poboljġanja uslova odvijanja 

saobraĺaja izdvaja se rekonstrukcija raskrsnice Sjeverne longitudinale i I transferzale izgradnjom kruģnog 
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toka, kao i na raskrsnici Sjeverne longitudinale i II transferzale, te poboljġanje saobraĺajnog rjeġenja u 

neposrednoj blizini autobuske stanice i Kampusa Univerziteta u Sarajevu. 

 

I transverzala jednim dijelom zapravo se prostire samom granicom Opĺine Novo Sarajevo i Opĺine 

Centar. U planiranom kapacitetu i gabaritima izgraĽena je od spoja sa Glavnom gradskom magistralom 

do spoja sa Sjevernom longitudinalom. Prema planiranoj primarnoj mreģi cesta, I transverzala preko 

naselja Kovaļiĺi i Grbavica treba da se poveģe sa Lukavicom, a sa druge strane preko naselja Ġip i 

Kobilja Glava sa Vogoġĺom i autocestom A1. U prethodnom periodu poduzete se konkretne aktivnosti, te 

se uskoro oļekuje poļetak (nastavak) izgradnje dijela I transferzale prema Vogoġĺi a krak prem 

aLukavici najvjerovatnij eneĺe biti realiziran jer je doġlo do promjena u Regulacionim planovima Istoļnog 

Sarajeva. 

 

II transverzala. Trenutno izgraĽeni dio II transferzale (ulicom Hamdije Ļemerliĺa) u potpunosti se 

prostire na podruļju Opĺine Novo Sarajevo i to od spoja sa Juģnom longitudinalom do spoja sa 

Sjevernom longitudinalom. Na navedenom dijelu kao prioritet u svrhu poboljġanja uslova odvijanja 

saobraĺaja izdvaja se rekonstrukcija raskrsnice II transferzale i Juģne longitudinale izgradnjom kruģnog 

toka. Prioritet bi bio da se nastavi gradnja II transferzale u punom gabaritu od raskrsnice sa Sjevernom 

longitudinalom do raskrsnice sa Drinskom ulicom. Predmetnu raskrsnicu bi trebalo rekonstruisati u kruģni 

tok saobraĺaja. Prema dugoroļnim planovima predviĽen je nastavak izgradnje II transferzale izgradnjom 

tunela i spajanje sa Lukavicom. 

 

III transverzala je prema planiranom kapacitetu i gabaritima izgraĽena u potpunosti i prostire se od spoja 

sa Juģnom longitudinalom do spoja sa Sjevernom longitudinalom. U svrhu poboljġanja uslova odvijanja 

saobraĺaja potrebno je izvrġiti rekonstrukciju pojedinih raskrsnica. 

 

IV transverzala je takoĽer prema planiranom kapacitetu i gabaritima izgraĽena gotovo u potpunosti. 

IzgraĽena je na dionici od Juģne longitudinale do raskrsnice sa Paromlinskom ulicom. Ostaje dogradnja 

IV transferzale na dionici od Paromlinske ulice do Sjeverne longitudinale. U svrhu poboljġanja uslova 

odvijanja saobraĺaja potrebno je izvrġiti rekonstrukciju pojedinih raskrsnica, a posebno raskrsnice IV 

transferzale i Paromlinske ulice. 

 

V transverzala se prema planiranoj primarnoj mreģi cesta nalazi dijelom na teritoriji Opĺine Novo 

Sarajevo a dijelom na teritoriji Opĺine Novi Grad i prostire se od spoja sa Juģnom longitudinalom do 

spoja sa Sjevernom longitudinalom. Najveĺim dijelom je izgraĽena u punom kapacitetu i gabaritima, osim 

jednog segmenta neposredno prije spoja sa planiranom trasom Juģne longitudinale. U svrhu poboljġanja 

uslova odvijanja saobraĺaja potrebno je izvrġiti rekonstrukciju pojedinih raskrsnica, te izgradnju 

navedenog segmenta, odnosno spajanje sa planiranom Juģnom longitudinalom i spajanje sa planiranom 

Sjevernom longitudinalom. 

 

VI transverzala se prema planiranoj primarnoj mreģi cesta samo jednim dijelom se nalazi na teriotoriji 

Opĺine Novo Sarajevo, odnosno jednim dijelom se prostire po granici Opĺine Novo Sarajevo i Opĺine 

Novi Grad. VI transverzala je samo jednim dijelom izgraĽena u punom kapacitetu dok je prema 

dugoroļnim planovima definisan nastavak izgradnje i povezivanje sa planiranom Juģnom longitudinalom 

te Lukavicom sa jedne strane, odnosno nastavak izgradnje preko naselja Buĺa potok i spajanje sa I 

transverzalom na lokalitetu naselja Kobilja glava. VI transverzala je od posebnog znaļaja za strategijski 
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koncept i usmjerenja u razvoju mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo. Planiranim nastavkom 

izgradnje Sjeverne longitudinale definisano je spajanje Sjeverne longitudinale sa VI transverzalom, a 

preko iste sa planiranim Gradskim autoputem. TakoĽer, planirana trasa VI transferzale na lokalitetu iznad 

naselja Buĺa potok predstavlja priliku za konekciju lokalnih cesta naselja Buĺa potok i Pofaliĺi. 

 

Na teritoriji OpĻine Novo Sarajevo prostire se i dio magistralne ceste M5 i to od spoja sa IV 

transverzalom do spoja sa ulicom Urijan Dedina. Karakteristike i obiljeģja magistralne ceste M5 su 

dosta naruġene zbog velikog broja stambenih objekata i prikljuļaka, kao i velikog broja naselja koja 

gravitiraju prema navedenoj magistralnoj cesti. Iz tog razloga, a u skladu sa ĂProstornim planom Kantona 

Sarajevo za period 2003. do 2023.ñ, potrebno je na navedenoj lijevoj obali Miljacke izgraditi 

saobraĺajnicu (rekonstruirati postojeĺe segmente mreģe lokalnih cesta i izgraditi potrebne nove 

segmente) po trasi nekadaġnje pruge koja bi trebalo da opsluģi ovo podruļje. Prema planiranoj mreģi 

saobraĺajnica, definisana je trasa navedene saobraĺajnice kao i pojedine paralelne alternativne 

saobraĺajnice. 

 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, Obrada autora 

Slika 19. Prioriteti razvoja mreģe lokalnih cesta na lijevoj obali Miljacke 

 

U skladu sa ăProstornim planom Kantona Sarajevo za period 2003. do 2023.ò, na desnoj obali 

Miljacke pored Gradskog autoputa sjevernije na padini trebalo bi razviti jednu saobraĺajnicu kao pandan 

saobraĺajnici po trasi nekadaġnje pruge na lijevoj obali. Ovim bi se napravili uslovi da se, uz 

rekonstrukciju popreĽnih saobraĻajnica, dogradi prihvatljiva mreĤa saobraĻajnica koja bi 

omoguĻila rekonstrukciju mahala, odnosno Ĥivot na ovim padinama saglasno savremenim 

zahtjevima.  

 

Prema planiranoj mreģi saobraĺajnica, definisana je trasa navedene saobraĺajnice, koja se najveĺim 

dijelom prostire ulicama ili u neposrednoj blizini ulica Zahira Panjete, Humska, RuĽera Boġkoviĺa i na taj 

naļin ostvaruje povezivanje naselja PofaliĻi i VeleĢiĻi. 
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Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, Obrada autora 

Slika 20. Prioriteti razvoja mreģe lokalnih cesta na desnoj obali Miljacke 

 

MeĽutim, analizom planirane mreģe cesta, te postojeĺim stanjem mreģe cesta, kao i limitirajuĺim 

karakteristikama terena i formiranih ulica u naselju Pofaliĺi i Veleġiĺi, pored navedene saobraĺajnice, 

nameĺe se potreba za strategijskim pravcima na poduzimanju aktivnosti razvoja joġ jedne saobraĺajnice 

sjevernije na padini, koja ĺe omoguĻiti znaĽajnije povezivanje naselja PofaliĻi i VeleĢiĻi, te 

poboljĢati uslove odvijanja saobraĻaja a ista bi se prostirala u centrlnom dijelu ulica VeleĢiĻi i 

Reisa Fehima Spahe. 

 

 
Izvor: Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, Obrada autora 

Slika 21. Prioriteti razvoja mreģe lokalnih cesta na desnoj obali Miljacke 
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9. KLJUļNA NAļELA I KRITERIJI ZA 
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9. KLJUļNA NAļELA I KRITERIJI ZA REALIZACIJU STRATEGIJE 

  

Proces realizacije Strategije zavisi od elemenata vanjskog i unutraġnjeg okruģenja. Faktori na koje se 

moģe utjecati zasnovani su na razvoju upravljaļkog okruģenja koje se kreira u okviru opĺinskih sluģbi 

Opĺine Novo Sarajevo, Direkcije za saobraĺaj KS kao i Ministarstva saobraĺaja KS. 

  

U okviru upravljaļkog sistema neophodno je:  

- Obezbijedii uslove za poveĺanje izvora finansiranja odrģavanja i rehabilitacije regionalnih cesta,  

- Obezbijediti instutucionalno jaļanje sektora saobraĺaja, transporta i komunikacija u okviru 

Opĺine Novo Sarajevo. 

- Obezbijediti Planove i Programe redovnog odrģavanja regionalnih cesta,  

- Obezbjediti aģurnu bazu podataka o elementima cesta, saobraĺaju, saobraĺajnim nezgodama, 

izvorima sredstava i okolinskim aspektima,  

- Pripremiti Strategije, Planove, Programe i projekte rehabilitacije i rekonstrukcije cesta,  

- Razviti alate za manipulaciju bazom podataka i donoġenja odluka o prioritetu intervencija na 

bazi objektiviziranih procedura,  

- Razvijati organizaciju (Odjeljenje) koja ĺe imati struļnjake za pojedine oblasti koje se tretiraju 

strategijom i programima rada Odjeljenja,  

- Obezbjediti monitoring, odnosno kontrolu realizovanih zadataka kao i odgovarajuĺe rasprave o 

postignutim rezultatima.  

 

Razvoj lokalnih i nekategorisanih cesta treba promatrati u kontekstu ukupnog procesa kreiranja i mjerenja 

ostvarenja ciljeva razvoja. Sljedovitost omoguĺava da se svaki rezultat dobiven u pojedinim fazama 

kreiranja Strategije provjerava u odnosu na ulazne veliļine i rezultate koji omoguĺavaju u narednoj fazi 

kreiranje i provodivost Strategije.  

 

Proces kreiranja Strategije je dinamiļan proces, zasnovan na postojanju meĽuzavisnosti elemenata 

vanjskog i unutraġnjeg okruģenja Opĺine Novo Sarajevo, faktora razvoja, ciljeva i kriterija razvoja, 

implementacije i performansi ostavrenja ciljeva, te postojanju korektivnih mjera za djelovanje u pravcu 

ostvarenja postavljenih ciljeva.  

 

Kao svaki sloģeni sistem Strategija je izloģena djelovanju povratnih sprega preko kojih sistem teģi 

uspostavljanju ravnoteģe i ostvarenju postavljenih ciljeva.  
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10.AKCIONI PLAN ZA REALIZACIJU 
STRATEGIJE  
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10. AKCIONI PLAN ZA REALIZACIJU STRATEGIJE 

 

U narednoj tabeli prikazan je akcioni plan, sektorski projekti, te dinamika realizacije aktivnosti razvoja i 

odrģavanja javnih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo za period 2018 - 2027. godine. TakoĽer, u 

tabeli broj 22. dat je prikaz operativnog akcionog plana.   

 

Tabela 21. Akcioni plan, sektorski projekti, te dinamika realizacije aktivnosti Strategije  

StrateĢki 
cilj 

SpecifiĽni 
cilj 

Sektorski 
projekti 

Vremenski period Aktivnosti 
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 
zahtjeva 

Unutraġnje i 
vanjsko 
povezivanje 
Opĺine 
Novo 
Sarajevo, 
kroz razvoj 
sigurne i 
efikasne 
cestovne 
Infrastruktur
e 

Redovno 
odrģavanje 
cesta 

          
Izrada programa odrģavanja 
cesta i provoĽenje tenderskih 
procedura 

Rehabilitacija 
cesta 
shodno 
prioritetima 

          
Izrada projektne dokumentacije i 
izbor prioriteta intervencija 

Modernizacija 
shodno 
prioritetima 

          

Izbor prioritetnih dionica ceste ili 
raskrsnica, izrada projektne 
dokumentacije i provoĽenje 
tenderskih procedura 

Izgradnja 
povrġina za 
mirujuĺi 
saobraĺaj 

          

Izbor prioritetnih podruļja, izrada 
projektne dokumentacije i 
provoĽenje tenderskih procedura 
za gradnju povrġina za morujuĺi 
saobraĺaj 

Izgradnja i 
modernizacija 
cesta viġeg 
ranga 

          

Izbor prioritetnih dionica za 
izgradnju  i modernizaciju od 
strane nadleģnog upravitelja 
cesta viġeg ranga 

Finansijska 
odrģivost 

Stvaranje 
odrģivog 
sistema 
finansiranja 
za 
odrģavanje i 
razvoj 
cestovne 
infrastruktur
e 

Finansiranje 
cesta 

          Poslovno modeliranje 

Zadovoljavanj
e 
potreba u 
smislu 
upravljanja 
saobraĺajem 

Instutucional
no jaļanje 
sektora 
saobraĺaja, 
transporta i 
komunikacij
a u okviru 
Opĺine 
Novo 
Sarajevo  i 
Eliminiranje 
uskih grla 

Uspostava 
dodatnih 
brojaļa 
saobraĺaja 

          
Izrada projektne dokumentacije, 
izbor prioritetnih lokacija i 
provoĽenje tenderskih procedura 

Uspostava 
centra za 
upravljanje 
saobraĺajem na 
podruļju Grada 
Sarajevo 

          

Izrada programa uspostave CUS. 
Koordinirane aktivnosti svih 
subjekata. Kontinuirane aktivnosti 
upravljanja saobraĺajem. 

Ukrġtanje cesta 
u nadleģnosti 
Opĺine Novo 
Sarajevo 

          

Shodno prioritetima, 
rekonstrukcija ukrġtanja ulica 
(glavna sa sporednim ulicama), 
kao i izgradnja novih ukrġtanja na 
krajevima glavnih ulica 

Ukrġtanje cesta 
u nadleģnosti 
Opĺine Novo 

          
Rekonstrukcija ukrġtanja ulica, 
kao i izgradnja novih ukrġtanja na 
krajevima glavnih ulica 
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Sarajevo sa 
cestama viġeg 
ranga 

Uspostava 
informacionog 
sistema za 
prikupljanje 
podataka 

          
Izrada projektne dokumentacije, 
izbor izvoĽaļa radova provoĽenje 
tenderskih procedura 

Zadovoljavanj
e 
potreba za 
sigurnoġĺu 
saobraĺaja 

Smanjenje 
saobraĺajnih 
nezgoda 

UnaprijeĽenje 
sigurnosti 
saobraĺaja 

          

Izrada programa sigurnosti 
saobraĺaja, kontinuirano 
prikupljanje, aģuriranje i  obrada 
podataka 

Otklanjanje 
crnih taļaka i 
drugih opasnih 
mjesta 

          
Izrada programa sanacije 
opasnih mjesta 

Minimalan 
dozvoljeni 
utjecaj 
na 
okoliġ/ģivotnu 
sredinu 

Podsticanje 
na 
promjenu 
naļina 
saobraĺaja 
 
Praĺenje 
emisije 
ġtetnih 
gasova 

Smanjenje 
negativnog 
uticaja 
saobraĺaja na 
okoliġ 

          

Izrada programa za smanjenje 
negativnog uticaja na okoliġ, 
kontinuirano prikupljanje, 
aģuriranje i obrada podataka 

Kadrovsko 
unaprijeĽenje 
opĺinske 
sluģbe za 
saobraĺaj 

Podsticanje 
na 
kvalitativno i 
kvantitativno 
kadroviranje 
i izradu 
dokumentaci
je 

Uspostava 
odjeljenja za 
saobraĺaj i 
saobraĺajnu 
infrastrukturu 

          

Prati i analizira stanje u 
saobraĺaju. I izraĽuje dokumente  
za unaprijeĽenje saobraĺaja i 
saobraĺajne infrastrukture 

Izvor: Obrada autora 
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Tabela 22. Operativni akcioni plan 

StrateĢki 
cilj 

SpecifiĽni 
cilj 

Sektorski 
projekti 

Vremenski period Aktivnosti 
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 

Ispunjenje 
socijalnih i 
ekonomskih 
zahtjeva 

Povezivanje 
Opĺine 
Novo 
Sarajevo  
 

0 transferzala           
Izgradnja saobraĺajnice od od M. 
Dvora do mosta S. Dilberoviĺ 

I transferzala           

Izgradnja saobraĺajnice na 
dionici od ģeljezniļke stanice do 
tunela Kobilja glava i do juģne 
longitudila 

Sjeverna 
longitudinala 

          
Izgradnja Sjeverne longitudinale 
od III do VI transferzale 

Juģna 
longitudinala 

          
Nastavak izgradnje juģne 
longitudilane  

Gradski autoput           Izgradnja gradskog autoputa 

Vilsonovo ġetaliġte           

Pretvaranje ulice Vilsonovo 
ġetaliġte u pjeġaļko-biciklistiļku 
zonu na dionici od III ï ñ0ò 
transferzale 

Povezivanje 
Pofaliĺa i Veleġiĺa 

          
Izgradnja saobraĺajnice koja 
spaja naselja Pofaliĺi i Veleġiĺi 

Rekonstrukc
ija ulica 

Malta           

Rekonstrukcija postojeĺe 
saobraĺajnice, i izgradnja kruģnih 
tokova na mjestima ukrġtanja 
tokova glavnih ulica 

Loģioniļka           

Topal Osman 
Paġe 

          

Paromlinska           

Envera Ġehoviĺa           

Marka Maruliĺa           

Nedima Filipoviĺa           

Humska           

Zahira Panjete           

Muhameda 
efendije Pandģe 

          

Olovska           

Milinkladska           
Posavska           

Mirujuĺi 
saobraĺaj-
Garaģe 

Kolodvorska           

Izgradnja novih garaģnih mjesta 

Grbaviļka           

Milana Preloga           

Nedima Filipoviĺa           

Pijaca Hrasno           

Zvorniļka           

Azize 
Ġaĺirbegoviĺ 

          

Trg Heroja           

Zagrebaļka           
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11. ZAKLJUļCI I PREPORUKE 

 

Lokalne ceste u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo su ukupne duģine 45.455 km. Nekategorisane ceste 

u nadleģnosti Opĺine Novo Sarajevo su ukupne duģine 44.623 km. Primarne lokalne ceste u nadleģnosti 

Opĺine Novo Sarajevo, ļije je upravljanje, graĽenje, rekonstrukciju, odrģavanje i zaġtitu preuzela 

Direkcija za puteve Kantona Sarajevo ukupne su duģine 7.405 km 

 

Ostvarenje postavljenih ciljeva omoguĺilo bi usklaĽen razvoj i odrģavanje javnih cesta shodno potrebama 

druġtveno-ekonomskog razvoja Opĺine Novo Sarajevo, kao i Kantona Sarajevo. 

  

Dosadaġnji pristup razvoju i odrģavanju javnih cesta nisu bili konzistentni sa dugoroļnom politikom 

prostornog i ekonomskog razvoja, kao i planovima razvoja saobraĺajnica viġeg ranga. Strategija zahtjeva 

sposobnost dugoroļnog prepoznavanja dinamike prostornih, ekonomskih, druġtvenih i okolinskih procesa 

te sposobnost za blagovremeno djelovanje. Strategija je ustvari most izmeĽu vizija i akcija.  

 

Strateġko planiranje je kontinuiran i dinamiļan proces, putem kojeg se identifikuju potencijali i 

ograniļenja, kao i unutraġnje i vanjske snage, koje mogu predstavljati prijetnju buduĺnosti. Putem ovog 

planiranja uspostavljaju se prioriteti i razvijaju akcioni planovi za postizanje odreĽenih rezultata u datom 

vremenskom roku.  

 

Okvirni koncept strategijskog pristupa u razvoju mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo 

zasnovan je na analizi postojeĺeg stanja mreģe cesta i ulica, analizi koncepta razvoja prostornog 

obuhvata Opĺine Novo Sarajevo i Kantona Sarajevo, rasta planiranog obima saobraĺaja i postojeĺe 

naslijeĽene mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo i Kantona Sarajevo. 

 

Specifiļnost mreģe cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo ogleda se u tome ġto je ista u nadleģnosti 

nekoliko upravitelja na razliļitim nivoima vlasti i administrativnog ureĽenja. Tako na postojeĺoj, odnosno 

trenutno izgraĽenoj mreģi cesta na teritoriji Opĺine Novo Sarajevo upravljaju sljedeĺi upravitelji: 

- Opĺina Novo Sarajevo koja upravlja lokalnim cestama i ulicama; 

- Direkcija za puteve Kantona Sarajevo koja upravlja primarnom mreģom cesta i regionalnim 

cestama na podruļju Kantona Sarajevo; 

- J.P. Ceste Federacije BiH koje upravljaju magistralnim cestama. 

 

Kada se uzme u obzir mreģa planiranih cesta na podruļju Opĺine Novo Sarajevo, onda se navedenim 

upraviteljima moģe dodati joġ jedan i to J.P. Autoceste FBIH, s obzirom na planiranu trasu Gradskog 

autoputa koji jednim dijelom prolazi kroz teritoriju Opĺine Novo Sarajevo, odnosno po novom 

regulacionom planu brza gradska cesta koja bi najvjerovatnije bila u nadleģnosti  J.P. Autoceste FBIH. 

 

Gradnja saobraĺajnica u narednom strateġkom razdoblju na podruļju Opĺine Novo Sarajevo: 

- Izgradnja Juģne longitudinale na dionici od raskrsnice sa ulicom Derviġa Numiĺa do granice sa 

Opĺinom Novi Grad; 

- Izgradnja Sjeverne longitudinale na dionici od III ï V transferzale; 

- Pretvaranje ulice Vilsonovo ġetaliġte u pjeġaļko-biciklistiļku zonu na dionici od III ï ñ0ò transferzale; 
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- Izgradnja javnih podzemnih garaģa u naseljima Malta, Hrasno, Ģeljezniļka i ñHitnaò u ulici 

Kolodvorska; 

- Izgradnja spojne saobraĺajnice koja spaja naseja Pofaliĺi i Veleġiĺi pored hotela ñGrandò; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Sjeverne longitudinale i II transferzale; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Drinske ulice i II transferzale; 

- Izgradnja kruģnog toka na raskrsnici Juģne longitudinale i II transferzale; 

- Izgradnja I transferzale od ulice Zmaja od Bosne do Juģne longitudinale. 

 

Od najvaģnijih elemenata koncepcije razvoja cestovne mreģe podruļja Opĺine Novo Sarajevo ukratko se 

navode i razmatraju ovi elementi:  

- interno povezivanje podruļja Opĺine Novo Sarajevo sa ġirim podruļjem,  

- bolja povezanost pojedinih naselja Opĺine Novo Sarajevo sa naseljima opĺina Novi Grad i Centar, a 

sve u cilju rastereĺenja tih naselja i moguĺnost ostvarenja alternativnih pravaca sa susjednim 

opĺinama, 

- kvantitativno i kvalitativno dimenzioniranje gustoĺe cestovne mreģe, 

- jedinstvenost i cjelovitost pristupa cestovnoj mreģi,  

- regionalni aspekti razvoja cestovne mreģe,  

- upravljanje cestama i njihovo odrģavanje, 

- zaġtita okoliġa od nepovoljnih utjecaja cestovnog saobraĺaja.  

 

Vizija razvoja loklanih cesta Opĺine Novo Sarajevo je efikasan i efektivan sistem cestovnih saobraĺajnica 

koje zadovoljavaju sistem druġtveno ekonomskog razvoja, a realizovat ĺe se kroz zacrtane ciljeve i 

institucionalno jaļanje sluģbi u okviru Opĺine.  

 

CILJEVI ļine iskaze o stanju sistema loklanih cesta Opĺine Novo Sarajevo kojima se  teģi, a odnose se 

na:  

- Razvoj lokalnih cesta shodno potrebama stanovniġtva i privrede Opĺine Novo Sarajevo; Ovaj cilj ĺe 

se realizovati u dobroj mjeri kroz izradu Studije saobraĺaja razvoja lokalnih i nekategorisanih cesta 

na osnovu druġtveno ekonomskih aktivnosti (socio-ekonomskih faktora), te izradu sektorskih studija.  

- Razvoj lokalnih cesta je prioritet a u funkciji je sa potrebama rasta stanovniġtva i razvoja privrede 

Opĺine Novo Sarajevo; Ovaj cilj ĺe se realizovati kroz instutucionalno jaļanje sektora saobraĺaja, 

transporta i komunikacija u okviru Novo Sarajevo. 

- Otklanjanje nedostataka na elementima cesta shodno propisima.  

- Organizovanje redovnog odrģavanja cesta shodno Smjernicama za projektovanje, graĽenje, 

odrģavanje i nadzor na cestama i Pravilnika odrģavanja javnih cesta.  

- Rehabilitaciju i rekonstrukciju cesta vrġiti prema projektima koje treba uraditi za ove potrebe.  

- Povezivanje lokalnih cesta meĽusobno i sa cestama viġeg ranga izvesti na osnovu istraģivanja 

provedenih u okviru Studije saobraĺaja i Studije prekategorizacije regionalnih cesta kao i Studije 

razvoja cestovne mreģe na KS (koju je neophodno ġto prije uraditi).  

- Smanjenje impakata na okolinu provesti kroz projekte rekonstrukcije i rehabilitacije loklanih cesta.  

- Analizirati saobraĺajne nezgode kroz organizovan pristup praĺenja nezgoda i poduzimanje mjera 

saglasno istraģivanju na elementima cesta, sa odgovarajuĺom propagandom za sigurnost 

saobraĺaja.  
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- Razvijati permanentno sistem upravljanja loklanim cestama aģurirajuĺi baze podataka, razvoj 

organizacija, softverskih alata i monitoringa sa povezivanjem u buduĺnosti sa CUS KS.  

- Permanentno raditi na novelaciji i izradi novih planova, strategija i programa.  

- Marketinġki konstantno raditi na obezbjeĽenju odgovarajuĺeg nivoa sredstava za redovno i 

investiciono odrģavanje cesta i njihovu rekonstrukciju.  

- Obezbjediti monitoring organizacije akcionog programa. 

- Institucionalno ojaļati sluģbu odrģavanja, nadzora i uparavljanja lokalnom mreģom Opĺine Novo 

Sarajevo. 
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PRILOG  
Mirujuĺi saobraĺaj 
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I ð PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MJESNIH ZAJEDNICA U OPĺINI NOVO SARAJEVO 

 

U nastavku dat je pregled parkiraliġta, sa osnovim podacima po mjesnim zajednicama u Opĺini Novo 

Sarajevo. 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU  MZ-e ăHRASNOò 
 

R/B NAZIV  PARKINGA ĠIFRA 
PARKINGA 

ZONA BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï slobodan parking prostor unutar javne 
ustanove ġkole Vladimir Nazor  

 
HRASNO- 1 

 
III 

 
20 

2. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor uz objekat kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 2 

 
IV 

 
20 

3. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekat kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 3 

 
IV 

 
32 

4. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekat kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 4 

 
IV 

 
25 

5. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO - 5 

 
IV 

 
65 

6. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor ispred taksi doma ï 
uliļno parkiranje   

 
HRASNO- 6 

 
II 

 
42 

7. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 7 

 
IV 

 
10 

8. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 8 

 
IV 

 
50 

9. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 9 

 
IV 

 
26 

10. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 10 

 
IV 

 
44 

11. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï parking prostor  uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

 
HRASNO- 11 

 
IV 

 
18 

12. Ulica Azize Ġaĺirbegoviĺ ï uliļno parkiranje   HRASNO- 12 II 33 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 385 

 
 

PARKIRALIġTA NA PODRUļJU  MZ-e ăTRG HEROJAò 
R.b. NAZIV PARKINGA ĠIFRA 

PARKINGA 
ZONA BROJ PARKING 

MJESTA 

1. Ulica Dģamijska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 1 IV 105 

2. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 2 IV 65 

3. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 3  
IV 

 
5 

4. Ulica Porodice Ribar ï slobodan parking prostor unutar naselja, koji 
se slabije koristi 

TRG HEROJA- 4  
III 

 
100 

5. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 5  
IV 

 
25 

6. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 6  
IV 

 
25 

7. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 7  
IV 

 
25 

8. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 8  
IV 

 
25 

9. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora 

TRG HEROJA- 9  
IV 

 
25 

10. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog TRG HEROJA-   
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stanovanja i poslovnih prostora. 10 IV 24 

11. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
11 

 
IV 

 
27 

12. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
12 

 
IV 

 
22 

13. Ulica Trg Heroja ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
13 

 
IV 

 
61 

14. Ulica Trg Heroja ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
14 

 
IV 

 
46 

15. Ulica Trg Heroja ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
15 

 
IV 

 
33 

16. Ulica Trg Heroja ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
16 

 
IV 

 
50 

17. Ulica Trg Heroja ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora.  

TRG HEROJA -
17 

 
IV 

 
15 

18. Ulica Topal Osman Paġe ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

RG HEROJA -18  
IV 

 
120 

19. Ulica Topal Osman Paġe ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
19 

 
IV 

50 

20. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
20 

 
IV 

 
30 

21.  Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
21 

 
IV 

70 

22. Ulica Topal Osman paġe ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
22 

 
IV 

 
30 

23. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

 
TRG HEROJA- 
23 

 
IV 

 
44 

24. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
24 

 
IV 

 
25 

25. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
25 

 
IV 

 
10 

26. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
26 

 
IV 

 
40 

27. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
27 

 
IV 

 
50 

28. Ulica Porodice Ribar ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
28 

 
IV 

 
65 

29. Ulica Aleja Lipa - parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA- 
29 

 
IV 

 
50 

30. Ulica Dģamijska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

TRG HEROJA -
30 

 
IV 

 
20 

 UKUPNO SLOBODNIH PM 1.242 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU  MZ-e ăKVADRANTò 

R.b NAZIV PARKINGA ĠIFRA 
PARKINGA 

ZONA BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa  - parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 1 

 
IV 

 
40 

2. Ulica Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa  - parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 2 

 
IV 

 
30 

3. Ulica Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa  - uliļno parkiranje  KVADRANT- 3 II 25 
4. Ulica Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa  - parking prostor uz objekte 

kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora. 
 

KVADRANT- 4 
 

IV 
 

20 

5. Ulica Dr. Fetaha Beĺirbegoviĺa  - parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 5 

 
IV 

 
5 

6. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 6 

 
IV 

 
25 

7. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 7 

 
IV 

 
30 
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8. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 8 

 
IV 

 
12 

9. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 9 

 
IV 

 
36 

10. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 10 

 
IV 

 
20 

11. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 11 

 
IV 

 
20 

12. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT -12 

 
IV 

 
11 

13. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT -13 

 
IV 

 
20 

14. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT -14 

 
IV 

 
16 

15. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT -15 

 
IV 

 
12 

16. Ulica Dģemala Bijediĺa ïparking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT -16 

 
IV 

 
10 

17. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 17 

 
IV 

 
9 

18. Ulica Dģemala Bijediĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
KVADRANT- 18 

 
IV 

 
10 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 333 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e "DOLACò 

R/B NAZIV PARKINGA ĠIFRA 
PARKINGA 

 
ZONA 

BROJ PARKING 
MJESTA 

1.  Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
80 

2. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
45 

3. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
64 

4. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
40 

5. Ulica Alojza Benca ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
15 

6. Ulica Marka Maruliĺa ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
15 

7. Ulica Marka Maruliĺa ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
45 

8. Ulica Kalesijska ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
15 

9. Ulica Marka Maruliĺa ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
80 

10. Ulica Igmanska ï parking prostor uz uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora. 

 
DOLAC- 1 

 
IV 

 
35 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 434 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e "ļENGIĺ VILA Iò 

R/B NAZIV PARKINGA ĠIFRA PARKINGA ZONA BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora -parking u blizini KJKP rada  

 
ĻENGIĹ VILA I -1 

 
 IV 

 
25 

2. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
ĻENGIĹ VILA I- 2 

 
IV 

 
11 

3. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

 
ĻENGIĹ VILA I-3 

 
IV 

 
7 

4. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja kod 

 
ĻENGIĹ VILA I-4 

 
IV 

 
24 
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toplana  

5. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
iznad sjediġta  MZ-e 

 
ĻENGIĹ VILA I-5 

 
IV 

 
58 

6. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
pored sjediġta  MZ-e 

 
ĻENGIĹ VILA I-6 

 
IV 

 
15 

7. Ulica Nedima Filipoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
pored sjediġta  MZ-e 

 
ĻENGIĹ VILA I-7 

 
IV 

 
12 

8. Ulica Ferde Hauptmana ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
saobraĺajnicu  

 
ĻENGIĹ VILA I-8 

 
IV 

 
25 

9. Ulica Ferde Hauptmana ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
saobraĺajnicu 

 
ĻENGIĹ VILA I-9 

 
IV 

 
42 

10. Ulica Ferde Hauptmana ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
saobraĺajnicu 

 
ĻENGIĹ VILA I-10 

 
IV 

 
10 

11. Ulica Ferde Hauptmana ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
saobraĺajnicu 

 
ĻENGIĹ VILA I-11 

 
IV 

 
12 

12. Ulica Malta ï parking prostor uz objekte kolektivnog stanovanja 
i poslovnih prostora unutar naselja uz saobraĺajnicu 

 
ĻENGIĹ VILA I-12 

 
IV 

 
63 

13. Ulica Bugojanska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar dvoriġta 

ĻENGIĹ VILA I-13  
IV 

 
20 

14. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï slobodni parking prostor 
unutar doma zdravlja Omer Masliĺ ï kvartova, koji se koristi za 
potrebe javne ustanove  

 
ĻENGIĹ VILA I-14 

 
III 

 
50 

15. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï slobodni parking prostor  
ĻENGIĹ VILA I-15 

 
III 

50 

16. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
ĻENGIĹ VILA I-16 

 
IV 

 
15 

17. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
ĻENGIĹ VILA I-17 

 
IV 

 
25 

18. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

ĻENGIĹ VILA I-18  
IV 

 
30 

19. Ulica Bulevar Meġe Selimoviĺa  ï parking unutar naselja uliļno 
parkiranje  

ĻENGIĹ VILA I-19  
II 

 
30 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 524 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e "MALTAò 

R/B NAZIV PARKINGA ĠIFRA 
PARKINGA 

 
ZONA 

BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz IV 
Transferzalu  

 
MALTA- 1 

 
IV 

 
60 

2. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz ulicu 
Paromlinska  

 
MALTA- 2 

 
IV 

 
45 

3. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - 
unutar naselja  

 
 

MALTA- 3 

 
 

IV 

 
 

70 
4. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 

stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz ulicu 
Paromlinska. 

 
MALTA- 4 

 
IV 

 
45 

5. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja 

 
MALTA- 5 

 
IV 

 
65 

6. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja 

 
MALTA- 6 

 
IV 

 
60 
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7. Ulica Paromlinska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz ulicu 
Paromlinska 

 
MALTA- 7 

 
 

IV 

 
 

25 

8. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz 
ulicu Envera Ġehoviĺa  

 
 

MALTA- 8 

 
 

IV 

 
 

25 

9. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz 
ulicu Envera Ġehoviĺa 

 
MALTA- 9 

 
IV 

 
25 

10. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz 
ulicu Envera Ġehoviĺa 

 
 

MALTA-10 

 
IV 

 
30 

11. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - uz 
ulicu Envera Ġehoviĺa ispred sjediġta porezne uprave  

 
 

MALTA- 11 

 
 

IV 

 
 

20 

12. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - 
unutar naselja - uz Veterinarski fakultet  

 
MALTA- 12 

 
IV 

 
55 

13. Ulica Envera Ġehoviĺa ï parking prostor samostalni, 
odvojeni, s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe - 
unutar naselja ï pored BH Telecoma   

 
 

MALTA- 13 

 
 
I 

 
 

32 

14. Ulica Zmaja od Bosne ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - 
unutar naselja - iznad crkve  

 
MALTA- 14 

 
IV 

 
20 

15. Ulica Zmaja od Bosne ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - 
unutar naselja  iznad sjediġta MUP-a 

 
MALTA- 15 

 
IV 

22 

16. Ulica Kolodvorska  ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja  
iznad sjediġta MUP-a - preko puta sjediġta MUP-a 

 
 

MALTA- 16 

 
 

IV 

 
 

15 

17. Ulica Kolodvorska  ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora - iznad ĂHoġe comercñ 

 
MALTA- 17 

 
IV 

 
70 

18. Ulica Zmaja od Bosne ï parking prostor samostalni, 
odvojeni, s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe 
ispred Opĺine  

 
 

MALTA- 18 

 
 
I 

 
 

15 

19. Ulica Topal Osman paġe ï parking prostor samostalni, 
odvojeni, s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe 

 
 

MALTA- 19 

 
 
I 

 
 

110 
  UKUPNO SLOBODNIH PM 809 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e ăģELJEZNIļKAò 

R/B NAZIV PARKINGA ĠIFRA 
PARKINGA 

 
ZONA 

BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja uz 
objekat raiffaissen banke  

 
ĢELJEZNIĻKA- 1 

 
IV 

 
12 

2. Ulica Put ģivota ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja ispod 
sjeverne longitudinale  

 
ĢELJEZNIĻKA- 2  

 
IV 

 
15 

3. Ulica Put ģivota ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja ispod 
sjeverne longitudinale 

 
ĢELJEZNIĻKA- 3  

 
IV 

 
20 

4. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja ispod 
sjeverne longitudinale ispred zgrade BINGO  

 
ĢELJEZNIĻKA- 4  

 
 

IV 

 
 

50 

5. Ulica Kolodvorska ï parking prostor samostalni, odvojeni, s 
moguĺnosti organizacije naplate putem rampe - unutar naselja 
ispred HITNE  

 
ĢELJEZNIĻKA- 5  

 
 
I 

 
 

15 

6. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja preko 
puta HITNE  

 
ĢELJEZNIĻKA- 6  

 
 

IV 

 
 

60 
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7. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja 

 
ĢELJEZNIĻKA- 7  

 
 

IV 

 
 

50 

8. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja 

 
ĢELJEZNIĻKA- 8  

 
 

IV 

 
 

80 

9. Ulica Kolodvorska ï parking prostor samostalni, odvojeni, s 
moguĺnosti organizacije naplate putem rampe 

 
ĢELJEZNIĻKA- 9  

 
I 

 
40 

10. Ulica Kolodvorska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja 

ĢELJEZNIĻKA- 
10  

 
IV 

 
60 

11. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja ispred 
AC KVATRO 

 
ĢELJEZNIĻKA- 

11 

 
 

IV 

 
 

25 

12. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu - unutar naselja ispred 
BP Energopetrol  

 
ĢELJEZNIĻKA- 

12  

 
IV 

 
18 

13. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora - unutar naselja 

ĢELJEZNIĻKA- 
13 

IV 15 

14. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora - unutar naselja ispred 
slastiļarne Stela 

 
ĢELJEZNIĻKA- 
14   

 
 

IV 

 
 

25 

15. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora - unutar naselja ispred Unicredit 
banke 

 
ĢELJEZNIĻKA- 

15 

 
IV 

 
25 

16. Ulica Hamdije Ļemerliĺa - parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora - unutar naselja 

ĢELJEZNIĻKA- 
16 

 
IV 

 
15 

17. Ulica Vilsonovo ġetaliġte ï parking prostor samostalni, odvojeni, 
s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe ispred zgrade 
Elektroprivrede  

 
ĢELJEZNIĻKA- 

17 

 
 
I 

 
 

48 

18. Ulica Zmaja od Bosne ï parking prostor samostalni, odvojeni, s 
moguĺnosti organizacije naplate putem rampe ispred zgrade 
Elektroprivrede  

 
ĢELJEZNIĻKA- 

18 

 
I 

 
50 

19. Ulica Fra Filipa Lastriĺa ï parking prostor samostalni, odvojeni, s 
moguĺnosti organizacije naplate putem rampe 

ĢELJEZNIĻKA- 
19 

 
I 

55 

20. Ulica Splitska ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu  

ĢELJEZNIĻKA- 
20 

IV 17 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 680 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU  MZ-e ăGRBAVICA Iò 

 
R/B 

NAZIV PARKINGA ĠIFRA PARKINGA ZONA BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA I- 1 

 
IV 

 
35 

2. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz ġetnicu Vilsonovo 
ġetaliġte  

GRBAVICA I -2  
IV 

 
30 

3. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz ġetnicu Vilsonovo 
ġetaliġte  

GRBAVICA I -3  
IV 

 
10 

4. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

GRBAVICA I-4  
IV 

 
16 

5. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-5  
IV 

 
15 

6. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja u blizini 
ġkole  

GRBAVICA I-6  
IV 

 
9 

7. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja u blizini 
ġkole 

GRBAVICA I-7  
IV 

 
14 

8. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog GRBAVICA I-8   
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stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja iznad 
dģamije  

IV 25 

9. Ulica Aleja Lipa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja iznad 
BOĠKO BUHA  

GRBAVICA I-9  
IV 

 
30 

10. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

GRBAVICA I-10  
IV 

 
8 

11. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-11  
IV 

 
10 

12. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-12  
IV 

 
8 

13. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-13  
IV 

 
10 

14. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-14  
IV 

 
7 

15. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor samostalni, 
odvojeni, s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe 
kod pijace  

GRBAVICA I-15  
I 

 
50 

16. Ulica Grbaviļka ï parking prostor samostalni, odvojeni, s 
moguĺnosti organizacije naplate putem rampe ispred 
dģamije  

GRBAVICA I-16  
I 

 
22 

17. Ulica Grabviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini OĠ Kovaļiĺi 

GRBAVICA I-17 IV 18 

18. Ulica Grabviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini OĠ Kovaļiĺi 

GRBAVICA I-18 IV 9 

19. Ulica Grabviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini OĠ Kovaļiĺi i 
ambulante 

GRBAVICA I-19 IV 10 

20. Ulica Grabviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini OĠ Kovaļiĺi i 
ambulante 

GRBAVICA I-20 IV 10 

21. Ulica Grabviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini ispred ambulante  

GRBAVICA I -21 IV 14 

22. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora u blizini raiffaissen banke 

GRBAVICA I-22 IV 10 

23. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz juģnu longitudinalu  

GRBAVICA I-23 IV 45 

24. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz juģnu longitudinalu 

GRBAVICA I-24 IV 24 

25. Ulica Grbaviļka parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

GRBAVICA I-25 IV 6 

26. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja ispred 
poliklinike Sanasa  

GRBAVICA I-26 IV 8 

27. Ulica Derviġa Numiĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
uz cestu  

GRBAVICA I-27 IV 15 

28. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu  

GRBAVICA I-28 IV 12 

29. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

GRBAVICA I-29 IV 14 

30. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

GRBAVICA I-30 IV 14 

31. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-31 IV 4 

32. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu  

GRBAVICA I-32 IV 15 

33. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

GRBAVICA I-33 IV 5 

34. Ulica Grbaviļka ï uliļno parkiranje - parking u ulici  GRBAVICA I-34 II 86 

35. Ulica Radniļka ï uliļno parkiranje - parking u ulici GRBAVICA I-35 II 26 
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36. Ulica Derviġa Numiĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-36 IV 6 

37. Ulica Derviġa Numiĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-37 IV 16 

38. Ulica Radniļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

GRBAVICA I-38 IV 8 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 674 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e ăKOVAļIĺIò 

 
R/B 

 
NAZIV PARKINGA 

 
ĠIFRA PARKINGA 

 
ZONA 

BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
KOVAĻIĹI -1 

IV 16 

2. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz ġetnicu  

 
KOVAĻIĹI -2 

IV 11 

3. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
KOVAĻIĹI -3 

IV 16 

4. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja unutar naselja 
uz ġetnicu 

 
KOVAĻIĹI -4 

IV 10 

5. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz ġetnicu 

 
KOVAĻIĹI -5 

IV 8 

6. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz cestu 

 
KOVAĻIĹI -6 

IV 9 

7. Ulica Grbaviļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
KOVAĻIĹI -7 

IV 4 

8. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja iznad zgrade  

 
KOVAĻIĹI- 8 

IV 27 

9. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja ï zanatski 
centar 

 
KOVAĻIĹI- 9 

IV 28 

10. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja ï zanatski 
centar 

 
KOVAĻIĹI-10 

IV 5 

11. Ulica Zagrebaļka ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja ï zanatski 
centar - knjiģara  

 
KOVAĻIĹI- 11 

IV 10 

12. Ulica Splitska ï uliļno parkiranje - parking u ulici    
KOVAĻIĹI- 12 

II 25 

13. Ulica Splitska ï uliļno parkiranje - parking u ulici   KOVAĻIĹI- 13 II 25 

14. Ulica Emerika Bluma ï uliļno parkiranje - parking u ulici   KOVAĻIĹI- 14 II 20 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 214 

 
PARKIRALIġTA NA PODRUļJU MZ-e ăGRBAVICA IIò 

 
R/B 

 
NAZIV PARKINGA 

 
ĠIFRA PARKINGA 

 
ZONA 

BROJ PARKING 
MJESTA 

1. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
cestu 

 
GRBAVICA II -1 

 
IV 

 
40 

2. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
ġetnicu 

 
GRBAVICA II -2 

 

 
IV 

 
5 

3. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
ġetnicu 

 
GRBAVICA II -3 

 
IV 

 
4 

4. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
cestu  

 
GRBAVICA II- 4 

 
IV 

 
44 

5. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 5 

 
IV 

 
10 
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6. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja uz 
dģamiju  

 
GRBAVICA II- 6 

 
IV 

 
17 

7. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 7 

 
IV 

 
5 

8. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 8 

 
IV 

 
20 

9. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 9 

 
IV 

 
17 

10. Ulica Hamdije Ļemerliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 10 

 
IV 

 
45 

11. Ulica Topal Osman Paġe  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora - uz III 
Transferzalu  

 
GRBAVICA II-11 

 
IV  

 
84 

12. Ulica Behdģeta Muteveliĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
unutar naselja kod OĠ Grbavica II  

 
GRBAVICA II-12 

 
IV 

 
50 

13. Ulica Behdģeta Muteveliĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
unutar naselja kod OĠ Grbavica II 

 
GRBAVICA II-13 

 
IV 

 
72 

14. Ulica Behdģeta Muteveliĺa  ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
kod ġopinga 

 
GRBAVICA II- 14 

 
IV 

 
25 

15. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja  

 
GRBAVICA II- 15 

 
IV 

 
16 

16. Ulica Grbavica ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja kod pijace  

 
GRBAVICA II- 16 

 
IV 

 
3 

17. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 
kod ġoping centra  

 
GRBAVICA II- 17 

 
IV 

 
16 

18. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 18 

 
IV 

 
40 

19. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora unutar naselja 

 
GRBAVICA II- 19 

 
IV 

 
7 

20. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora kod ġoping 
centra  

 
GRBAVICA II- 20 

 
IV 

 
35 

21. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu  

 
GRBAVICA II-21 

 
IV 

 
50 

22. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-22 

 
IV 

 
23 

23. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-23 

 
IV 

 
35 

24. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-24 

 
IV 

 
35 

25. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï parking prostor uz objekte 
kolektivnog stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-25 

 
IV 

 
50 

26. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-26 

 
IV 

 
3 

27. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-27 

 
IV 

 
33 

28. Ulica Hasana Brkiĺa ï parking prostor uz objekte kolektivnog 
stanovanja i poslovnih prostora uz cestu 

 
GRBAVICA II-28 

 
IV 

 
10 

29. Ulica Behdģeta Muteveliĺa ï uliļno parkiranje parking u ulici GRBAVICA II-29 II 55 

30. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï uliļno parkiranje parking u ulici GRBAVICA II-30 II 53 

31. Ulica Kemala Kapetanoviĺa ï parking prostor samostalni, 
odvojeni, s moguĺnosti organizacije naplate putem rampe uz 
tehniļki pregled za automobile 

 
GRBAVICA II-31 

 
I 

 
100 

  UKUPNO SLOBODNIH PM 1.002 
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II-PONUDA I POTRAģNJA PO MJESNIM ZAJEDNICAMA U OPĺINI NOVO SARAJEVO 
U nastavku dat je prikaz ponude i potraģnje za parkiranjem po mjesnim zajednicama kao i rekapitulacija15 
u Opĺini Novo Sarajevo. 
 
PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ HRASNO 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parking mjesta Javno/privatno Naplata/ Bez naplate Planirano 

1 P1 24 J BN 
 

2 P2 21 J BN 
 

3 P3 17 J BN 
 

4 P4 28 J BN 
 

5 P5 20 J BN 
 

6 P6 44 J BN 
 

7 P7 26 J BN 
 

8 P8 18 J BN 
 

9 P9 43 J BN 
 

10 P10 21 J BN 
 

11 P11 42 J BN 
 

12 P12 20 J BN 
 

13 P13 
 

J BN 111 

14 P14 30 J BN 
 

15 P15 35 J BN 
 

16 P16 25 J BN 
 

17 P17 65 J BN 
 

18 P18 32 J BN 
 

19 P19 47 J BN 
 

20 P20 13 J BN 
 

 
GARAģE 

R.b. Oznaka Spratnost Broj parking mjesta Javno/ privatno Planirano 

1 G1 4 172 J 
 

2 G2 1 40 J 
 

3 G3 1 
 

J 80 

4 G4 3 
 

J 810 

 
ULIļNO PARKIRANJE 

                                                             
15 P1- Parkiraliġna povrġina; J- Javni parking/garaģa; P- Privatni parking/garaģa; BN- Bez naplate;G1- Garaģa; UP1- Uliļno 

parkiranje; LP1- Legalno parkiranje; NP1- Nelegalno parkiranje; O- Objekt 
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R.b. Oznaka Broj parking mjesta Planirano 

1 UP1 20 
 

2 UP2 27 
 

3 UP3 17 
 

4 UP4 19 
 

5 UP5 19 
 

6 UP6 28 
 

 

LEGALNO PARKIRANJE 

R.b. Oznaka 
Broj parking mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parking mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 23 21 P1 

2 LP2 17 18 P2 

3 LP3 40 38 P3 
4 LP4 41 38 P4 

5 LP5 22 24 P5 

6 LP6 37 39 P6 

7 LP7 27 27 P7 

8 LP8 18 18 P8 

9 LP9 41 41 P9 

10 LP10 28 29 UP6 

11 LP11 20 20 P10 

12 LP12 19 17 P11 

13 LP13 12 14 P12 

14 LP14 19 18 UP1 

15 LP15 25 23 UP2 

16 LP16 13 14 UP3 

17 LP17 19 18 UP4 

18 LP18 14 14 UP5 

19 LP19 7 4 P5 
20 LP20 62 53 O32 

21 LP21 20 24 O35 

22 LP22 27 33 G4 

23 LP23 28 29 O38 

24 LP24 32 32 P18 

25 LP25 13 19 P19 

26 LP26 6 11 P19 

27 LP27 16 16 P19 

28 LP28 13 13 P20 

29 LP29 8 17 P13 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R.b. Oznaka 
Broj parking mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parking mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 27 19 O4 

2 NP2 4 4 P2 

3 NP3 2 6 P2 

4 NP4 22 23 UP1 
5 NP5 2 2 UP2 

6 NP6 15 16 UP2 

7 NP7 3 2 UP2 

8 NP8 8 6 P1 

9 NP9 6 8 P1 

10 NP10 9 4 P1 

11 NP11 13 12 UP3 

12 NP12 3 4 UP3 

13 NP13 15 18 UP4 

14 NP14 6 5 UP5 

15 NP15 3 2 P3 
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16 NP16 17 31 P4 

17 NP17 4 5 P4 

18 NP18 1 1 P4 

19 NP19 6 7 P4 

20 NP20 6 0 UP5 

21 NP21 10 8 O41 

22 NP22 6 4 P19 

23 NP23 28 34 P20 

24 NP24 4 4 P12 

25 NP25 17 11 P18 
26 NP26 9 9 P18 

27 NP27 9 12 P18 

28 NP28 4 5 P12 

29 NP29 6 5 P14 

30 NP30 2 6 P14 

31 NP31 7 16 P15 

32 NP32 7 12 P17 

33 NP33 23 24 P16 

34 NP34 20 19 P11 

35 NP35 8 8 P11 

36 NP36 16 13 O34 

37 NP37 16 2 P10 

38 NP38 20 19 P9 

39 NP39 15 8 P7 

40 NP40 3 4 P8 

41 NP41 11 12 P7 
42 NP42 8 2 P6 

43 NP43 7 8 G2 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ TRG HEROJA 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R. b. Oznaka Broj par. mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 105 J BN 
 

2 P2 10 J BN 
 

3 P3 17 J BN 
 

4 P4 7 J BN 
 

5 P5 
 

J BN 10 

6 P6 
 

J BN 20 

7 P7 100 J BN 
 

8 P8 21 J BN 
 

9 P9 26 J BN 
 

10 P10 45 J BN 
 

11 P11 61 J BN 
 

12 P12 33 J BN 
 

13 P13 50 J BN 50 

14 P14 160 J BN 
 

15 P15 
 

J BN 24 

16 P16 22 J BN 
 

17 P17 27 J BN 
 

18 P18 25 J BN 
 

19 P19 25 J BN 
 

20 P20 25 J BN 
 

21 P21 25 J BN  

22 P22 24 J BN  

23 P23 28 J BN  

24 P24 23 J BN  

25 P25 30 P   

26 P26 72 J BN  

27 P27 58 J BN  

28 P28 24 J BN  

29 P29  J BN 16 

30 P30 40 J BN  
31 P31 52 J BN  

32 P32 60 J BN  

33 P33  J BN 15 

34 P34 15 J BN  

35 P35 51 J BN  

36 P36 48 J BN 48 

37 P37  J BN 77 

38 P38  J BN 10 

39 P39  J BN 9 
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GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 20 P  
2 G2 1 20 P  

3 G3 1 20 P  

4 G4 1 20 P  

5 G5 1 20 P  

6 G6 1 20 P  

7 G7 1 20 P  

8 G8 1  J 122 

9 G9 2  J 200 

10 G10 2  J 460 

11 G11 2  J 550 

12 G12 1 30 P  

13 G13 1 10 P  

14 G14 1 10 P  

15 G15 1 10 P  

 

LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih 
mjesta ïNOĹNO 

Uz objekat 

1 LP1 90 116 P1 

2 LP2 8 10 P2 

3 LP3 13 16 P3 

4 LP4 5 7 P4 

5 LP5 5 10 P4 

6 LP6 4 4 P6 

7 LP7 21 37 P7 

8 LP8 13 13 P8 

9 LP9 18 24 P9 

10 LP10 34 40 P10 

11 LP11 26 28 P11 

12 LP12 27 29 P12 

13 LP13 21 20 P13 
14 LP14 144 121 P14 

15 LP15 8 6 P15 

16 LP16 27 28 P16 

17 LP17 5 4 P7 

18 LP18 12 14 P17 

19 LP19 19 24 P18 

20 LP20 21 19 P19 

21 LP21 17 22 P20 

22 LP22 20 23 P21 

23 LP23 9 13 P22 

24 LP24 18 22 P23 

25 LP25 39 40 P24 

26 LP26 71 62 P26 

27 LP27 44 43 P27 

28 LP28 19 24 P28 

29 LP29 10 10 P29 
30 LP30 8 8 P29 

31 LP31 29 40 P30 

32 LP32 34 50 P31 

33 LP33 64 64 P32 

34 LP34 50 50 P35 
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NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 2 4 P3 

2 NP2 4 5 P5 
3 NP3 15 12 G4 

4 NP4 4 33 P6 

5 NP5 4 6 P9 

6 NP6 3 8 P10 

7 NP7 4 2 P10 

8 NP8 7 11 P10 

9 NP9 9 5 P10 

10 NP10 2 4 P11 

11 NP11 6 5 P12 

12 NP12 22 14 P12 

13 NP13 9 8 P13 

14 NP14 5 0 P11 

15 NP15 7 4 P11 

16 NP16 3 6 P13 

17 NP17 41 34 G8 

18 NP18 4 5 G8 
19 NP19 131 136 G8 

20 NP20 13 14 P16 

21 NP21 10 9 P16 

22 NP22 14 9 P15 

23 NP23 5 9 P7 

24 NP24 1 6 P18 

25 NP25 7 6 P19 

26 NP26 6 4 P20 

27 NP27 5 6 P21 

28 NP28 2 0 P36 

29 NP29 2 5 P23 

30 NP30 18 19 P23 

31 NP31 4 2 P24 

32 NP32 3 4 P24 

33 NP33 6 0 P26 

34 NP34 4 2 P26 
35 NP35 20 21 P28 

36 NP36 10 12 P29 

37 NP37 6 11 P29 

38 NP38 4 5 P30 

39 NP39 11 18 P32 

40 NP40 18 18 P35 

41 NP41 47 54 P34 

42 NP42 7 11 P31 

43 NP43 15 28 P14 

44 NP44 40 53 P37 

45 NP45 0 7 P35 

46 NP46 0 8 P8 

47 NP47 6 13 P27 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ ļENGIĺ VILA I 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 24 J BN  
2 P2 7 J BN  

3 P3 14 J BN  

4 P4 12 J BN  

5 P5 10 J BN  

6 P6 10 J BN  

7 P7 44 J BN  

8 P8 35 J BN  

9 P9 63 J BN  

10 P10 16 J BN  

11 P11 24 J BN  

12 P12 25 J BN  

13 P13 10 J BN  

14 P14 28 P BN  

15 P15 20 J BN  

16 P16 50 J BN -27 

17 P17 14 J BN  
18 P18 24 J BN  

19 P19 0 J BN 8 

20 P20 22 J BN  

21 P21 24 P BN  

22 P22 26 J BN  

23 P23 7 J BN  

24 P1 24 J BN  

25 P2 7 J BN  

26 P3 14 J BN  

27 P4 12 J BN  

28 P5 10 J BN  

 
GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/ privatno Planirano 

1 G1 5  J 810 

2 G2 1 197 P -197 

3 G3 1 20 J  

4 G4 1  J 50 

5 G5 1 12 P  

6 G6 1 15 P  

7 G7 1 28 P  
8 G8 2 42 P  
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9 G9 1 32 P  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 20 25 P12 

2 LP2 7 10 P13 

3 LP3 7 7 P2 

4 LP4 24 24 P1 

5 LP5 58 57 G1 

6 LP6 14 13 P3 

7 LP7 6 6 P4 

8 LP8 12 11 P5 

9 LP9 11 10 P6 

10 LP10 42 42 P7 

11 LP11 20 25 P8 

12 LP12 63 63 P9 

13 LP13 23 24 P11 

14 LP14 6 1 P15 

15 LP15 48 26 P6 
16 LP16 17 26 P18 

17 LP17 30 30 P18 

18 LP18 57 56 P20 

19 LP19 24 10 P21 

20 LP20 26 26  

21 LP21 7 5  

22 LP22 26 4  

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 17 0  

2 NP2 14 3  

3 NP3 17 26 P12 

4 NP4 3 10 P2 

5 NP5 8 22 P2 

6 NP6 21 36 P2 

7 NP7 11 10 P1 

8 NP8 14 15 P13 

9 NP9 16 17 P1 

10 NP10 13 28  

11 NP11 5 6 G1 
12 NP12 3 3 G1 

13 NP13 8 7 G1 

14 NP14 1 0 P3 

15 NP15 20 6 P5 

16 NP16 22 25 P7 

17 NP17 21 22 P8 

18 NP18 13 55 P8 

19 NP19 44 28 P8 

20 NP20 8 8 P7 

21 NP21 8 11 P7 

22 NP22 15 24 P9 

23 NP23 4 19 P11 

24 NP24 20 4 P14 

25 NP25 4 1 P15 

26 NP26 12 3 P16 
27 NP27 9 4 P19 

28 NP28 10 12 P17 
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29 NP29 8 7 P17 

30 NP30 23 28 P17 

31 NP31 6 6 P17 

32 NP32 15 16 P18 

33 NP33 9 14 P18 

34 NP34 27 13 P18 

35 NP35 6 6 P10 

36 NP36 10 10 P20 

37 NP37 39 54 P9 

38 NP38 4 3 P9 
39 NP39 26 29  
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ ļENGIĺ VILA II  

 
 
 

 PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 30 J BN  

2 P2 12 J BN  

3 P3 36 J BN  

4 P4 10 J BN  

5 P5 20 J BN  

6 P6 20 J BN  

7 P7 16 J BN  

8 P8 12 J BN  

9 P9 11 J BN  

10 P10 12 J BN  
11 P11 10 J BN  

12 P12 9 J BN  

13 P13 10 J BN  

14 P14 4 J BN  

 

GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 10 P  

2 G2 1 12 P  

3 G3 1 8 P  

4 G4 1 8 P  

5 G5 1 8 P  

6 G6 1 24 P  

7 G7 2 160 P  

 
ULIļNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Planirano 

1 UP1 25  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 25 23 UP1 

2 LP2 30 23 P1 

3 LP3 12 8 P2 

4 LP4 36 36 P3 
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5 LP5 10 10 P4 

6 LP6 20 13 P5 

7 LP7 20 14 P6 

8 LP8 16 12 P7 

9 LP9 12 10 P8 

10 LP10 12 12 P10 

11 LP11 11 11 P9 

12 LP12 4 4 P14 

13 LP13 10 10 P11 

14 LP14 9 9 P12 
15 LP15 8 10 P13 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 10 11 P1 

2 NP2 3 4 G1 

3 NP3 12 11 P3 

4 NP4 3 1 P3 

5 NP5 3 0 P5 

6 NP6 3 0 P6 
7 NP7 9 0 P7 

8 NP8 9 0 P8 

9 NP9 5 6 P10 

10 NP10 4 6 P9 

11 NP11 5 8 P9 

12 NP12 2 6 P14 

13 NP13 4 6 P11 

14 NP14 5 6 P11 

15 NP15 4 8 P12 

16 NP16 9 9 G6 

17 NP17 6 6 G6 

18 NP18 9 17 P13 

19 NP19 7 20 G5 

20 NP20 7 10 KONZUM 

21 NP21 17 18 P13 

22 NP22 7 9 G4 
23 NP23 16 17 G2 

24 NP24 8 10 O8 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ KVADRANT 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 34 J BN  

2 P2 8 J BN  

3 P3 9 J BN  

4 P4 11 J BN  

5 P5 9 J BN  

6 P6 9 J BN  

7 P7 11 J BN  

8 P8 23 J BN  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R.b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 34 26 P1 

2 LP2 8 5 P2 

3 LP3 9 9 P3 

4 LP4 11 11 P4 

5 LP5 9 9 P5 

6 LP6 9 9 P6 

7 LP7 11 11 P7 

8 LP8 6 8  

9 LP9 10 10  

10 LP10 10 10  

 

NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 8 0 P1 

2 NP2 4 2 P2 

3 NP3 7 7 P5 

4 NP4 6 10 P3 

5 NP5 12 32 P4 

6 NP6 17 35 P6 

7 NP7 2 5 P5 

8 NP8 13 12 P7 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ DOLAC 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 76 J BN  
2 P2 45 J BN  

3 P3 40 J BN  

4 P4 67 P BN  

5 P5  J BN  

6 P6  J BN  

7 P7  J BN  

8 P8  J BN  

9 P9  J BN  

10 P10  J BN  

11 P11  J BN  

12 P12  J BN  

13 P13  J BN  

 
GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 67 P  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 76 78 P1 

2 LP2 5 5 P1 

3 LP3 45 45 P2 

4 LP4 40 40 P3 
5 LP5 24 64 P4 

 

NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 5 7 P1 

2 NP2 8 17 P1 

3 NP3 14 11 P2 

4 NP4 56 62 P4 

5 NP5 13 18 P4 

6 NP6 33 41 P3 

7 NP7 10 14 I8 OBJ. 

8 NP8 8 1 KLAS 

9 NP9 18 4 P11 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ MALTA 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 59 J BN 34 

2 P2 25 J BN  

3 P3 43 J BN  

4 P4 68 J BN  

5 P5 22 J BN -22 

6 P6 41 J BN  

7 P7 67 J BN  

8 P8 32 J BN -32 

9 P9 22 J BN -22 

10 P10 57 J BN  

11 P11 35 J BN  

12 P12 50 J N  

13 P13 40 P BN  
14 P14  J BN 59 

15 P15 70 J BN -60 

16 P16  J BN 18 

17 P17  J BN 22 

18 P18 7 P BN  

19 P19 16 J BN 8 

20 P20  J BN 25 

21 P21 72 J BN 67 

22 P22 29 J BN  

23 P23 74 J BN  

24 P24 18 J BN  

25 P25  J BN 6 

26 P26  J BN 17 

27 P27 44 J BN 38 

28 P28 18 J BN  
29 P29 16 J BN  

30 P30 28 J BN  

31 P31 14 P BN  

32 P32 47 J N -47 

33 P33 44 J N  

34 P34 34 P BN  

35 P35 17 J BN  

36 P36 44 J BN  

37 P37 100       J N  
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GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1  J 60 

2 G2 1 20 P  

3 G3 1  P 67 

4 G4 1 60 J NAP.  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 59 60 P1 

2 LP2 25 25 P2 
3 LP3 40 40 P3 

4 LP4 64 68 P4 

5 LP5 22 20 P5 

6 LP6 38 38 P6 

7 LP7 66 67 P7 

8 LP8 32 31 P8 

9 LP9 22 18 P9 

10 LP10 48 50 P10 

11 LP11 26 26 P11 

12 LP12 32 24 P12 

13 LP13 60 72 P15 

14 LP14 72 72 P21 

15 LP15 11 10 P20 

16 LP16 33 36 P22 

17 LP17 82 84 P23 

18 LP18 2 3  
19 LP19 10 10 P26 

20 LP20 44 44 P27 

21 LP21 17 18 P28 

22 LP22 14 16 P29 

23 LP23 34 7 P34 

24 LP24 17 17 P35 

25 LP25 57 57 P36 

26 LP26 28 28 P30 

27 LP27 47 43 P32 

28 LP28 44 38 P33 

29 LP29 18 15  

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 6 3 P1 

2 NP2 20 21 P3 

3 NP3 2 0 P3 

4 NP4 24 13 P4 

5 NP5 3 0 P5 

6 NP6 12 0 P5 

7 NP7 16 20 P7 

8 NP8 18 23 P6 

9 NP9 21 65 P7 

10 NP10 8 0 P8 

11 NP11 2 0 P9 
12 NP12 26 31 P10 

13 NP13 3 0 P10 

14 NP14 8 19 P11 

15 NP15 3 0 P9 

16 NP16 5 1 P20 
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17 NP17 15 15 P21 

18 NP18 12 23 P19 

19 NP19 33 13 P21 

20 NP20 12 2 P22 

21 NP21 13 7 P23 

22 NP22 11 9 P23 

23 NP23 29 19 P23 

24 NP24 17 7 P23 

25 NP25 9 1  

26 NP26 6 13  
27 NP27 3 0  

28 NP28 7 6 P25 

29 NP29 5 1 P34 

30 NP30 6 2 P26 

31 NP31 45 25 P26 

32 NP32 8 6 P26 

33 NP33 11 12 P26 

34 NP34 3 10 P27 

35 NP35 12 8 P28 

36 NP36 18 12 P28 

37 NP37 10 24 P29 

38 NP38 5 3 P29 

39 NP39 11 5 P29 

40 NP40 3 3 P3 

41 NP41 41 28 P3 

42 NP42 8 2  
43 NP43 5 8 

 
44 NP44 41 18 P35 

45 NP45 5 1 P34 

46 NP46 24 1 P34 

47 NP47 22 11 P36 

48 NP48 72  P30 

49 NP49 0 6  
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ ģELJEZNIļKA 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 
1 P1 70 J BN  

2 P2  J BN 13 

3 P3  J BN 11 

4 P4  J BN 36 

5 P5 35 J BN  

6 P6 15 J BN 41 

7 P7 78 J BN 93 

8 P8  J BN 25 

9 P9 91 J BN 21 

10 P10 40 J BN  

11 P11 39 P BN  

12 P12 4 P BN 22 

13 P13  P BN 44 

14 P14 50 J BN  

15 P15 16 J BN  

16 P16 18 J BN 24 
17 P17  J BN 28 

18 P18  J BN 23 

19 P19 30 J BN  

20 P20 25 J BN 5 

21 P21 10 J BN  

22 P22  J BN 26 

23 P23 14 J BN  

24 P24 17 J BN -5 

25 P25 35 P BN 31 

26 P26 48 P BN  

27 P27 60 P BN  

28 P28 73 P BN  

29 P29 80 J N 0 

30 P30 17 J BN 10 

31 P31 50 P BN  

32 P32 100 J N  

 
GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/ privatno Planirano 

1 G1 1  JN 64 

2 G2 2 120 P  

3 G3 1  P 40 
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4 G4 1  P 88 

5 G5 1  P 36 

6 G6 1  P 330 

7 G7 1  P 50 

8 G8 1  P 100 

9 G9 1  P 42 

10 G10 1  P 90 

11 G11 1  P 200 

12 G12 1  P 40 

13 G13 1  P 200 
14 G14 1  P 55 

15 G15 1  P 150 

16 G16 1  P 50 

17 G17 1 24 P  

18 G18 1 12 P  

19 G19 1 12 P  

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 57 42 P1 

2 LP2 17 11 P11 

3 LP3 15 15 P6 

4 LP4 35 35 P5 

5 LP5 78 80 P7 

6 LP6 67 32 P9 

7 LP7 24 0 P9 

8 LP8 40 6 P10 

9 LP9 27 23 P19 

10 LP10 14 14 P23 

11 LP11 17 17 P24 

12 LP12 10 10 P21 

13 LP13 25 10 P20 

14 LP14 33 5 P31 

15 LP15 17 17 P30 

16 LP16 50 50 P14 
17 LP17 16 10 P15 

18 LP18 18 9 P16 

19 LP19 27 9 P25 

20 LP20 48 5 P26 

21 LP21 58 25 P27 

22 LP22 47 32 P28 

23 LP23 35 30 P29 

24 LP24 90 45 P32 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 113 1 P1 

2 NP2 25 5 P1 

3 NP3 9 5 P4 

4 NP4 11 25 P4 

5 NP5 22 11 P1 

6 NP6 4 7 P1 

7 NP7 20 1 P6 

8 NP8 8 3 P6 

9 NP9 7 3 P5 

10 NP10 4 1 P5 

11 NP11 7 7 P7 
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12 NP12 8 20 P7 

13 NP13 25 21 P7 

14 NP14 5 0 P7 

15 NP15 6 0 P7 

16 NP16 7 0 P7 

17 NP17 6 5 P7 

18 NP18 6 3 P8 

19 NP19 5 0 P8 

20 NP20 6 0 P9 

21 NP21 45 48 P9 
22 NP22 21 18 P9 

23 NP23 30 26 P8 

24 NP24 7 3 P8 

25 NP25 12 0 P10 

26 NP26 12 13 P9 

27 NP27 11 2 P19 

28 NP28 4 0 P20 

29 NP29 21 16 P20 

30 NP30 34 5 P23 

31 NP31 17 8 P23 

32 NP32 26 34 P24 

33 NP33 3 0 P24 

34 NP34 10 10 P21 

35 NP35 25 14 P21 

36 NP36 17 12 P21 

37 NP37 46 26 P22 
38 NP38 10 0 P22 

39 NP39 3 0 P20 

40 NP40 15 0 P20 

41 NP41 34 30 P8 

42 NP42 8 8 P8 

43 NP43 12 3 P8 

44 NP44 18 11 P7 

45 NP45 4 0 P30 

46 NP46 6 4 P30 

47 NP47 20 3 P31 

48  NP48 8 0 P31 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ KOVAļIĺI 

 
 

 

PARKIRNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/ bez naplate Planirano 

1 P1 11 J BN  

2 P2 14 J BN  

3 P3 20 J BN  

4 P4 28 J BN  

5 P5 11 J BN  

6 P6 6 J BN  

7 P7  J BN 82 

 
GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 7 P  

2 G2 4  J 188 

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 11 11 P1 

2 LP2 16 16 P1 
3 LP3 10 10 P2 

4 LP4 4 4 P2 

5 LP5 8 8 P3 

6 LP6 12 12 P3 

7 LP7 14 16 P3 

8 LP8 28 28 P4 

9 LP9 27 26 G1 

10 LP10 11 10 P5 

11 LP11 6 5 P6 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 10 2 P1 

2 NP2 4 2 P1 

3 NP3 5 3 P1 

4 NP4 2 3 P1 

5 NP5 18 29 P3 

6 NP6 32 34 P3 
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7 NP7 4 1 P2 

8 NP8 22 7 P2 

9 NP9 5 2 P4 

10 NP10 7 8 P4 

11 NP11 11 15 P6 

12 NP12 16 19 P4 

13 NP13 6 6 P4 

14 NP14 21 22 G1 

15 NP15 4 3 G1 

16 NP16 26 18 G1 
17 NP17 7 10  

18 NP18 12 13  

19 NP19 5 9  

20 NP20 2 1  

21 NP21 9 13  

22 NP22 4 0 P5 

23 NP23 4 1 P5 

24 NP24 3 1 P6 

25 NP25 3 3  

26 NP26 14 12  

27 NP27 4 8  

28 NP28 4 3  

29 NP29 18 8  
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ GRBAVICA I 

 
 

PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/ bez naplate Planirano 

1 P1 36 J BN  

2 P2 20 J BN  

3 P3 25 J BN  
4 P4 45 J BN  

5 P5 6 J BN  

6 P6 6 J BN  

7 P7 15 J BN  

8 P8 8 J BN  

9 P9 26 J BN  

10 P10 15 J BN  

11 P11 12 J BN  

12 P12 8 J BN  

13 P13 14 J BN  

14 P14 14 J BN  

15 P15 4 J BN  

16 P16 15 J BN  

17 P17 5 J BN  

18 P18 7 J BN  
19 P19 18 J BN  

20 P20 8 J BN  

21 P21 10 J BN  

22 P22 10 J BN  

23 P23 30 J BN  

24 P24 25 J BN  

25 P25 25 J BN  

26 P26 32 J BN  

27 P27 10 J BN  

28 P28 30 J BN  

29 P29 15 J BN  

30 P30 10 J BN  

31 P31 14 J BN  

32 P32 10 J BN  

33 P33 12 J BN  

34 P34 9 J BN  
35 P35 20 J BN  
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GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 4 P G1 
2 G2 1 10 P G2 

3 G3 1 6 P G3 

4 G4 1 6 P G4 

5 G5 1 13 P G5 

6 G6 1 26 P G6 

7 G7 1 7 P G7 

8 G8 1 12 P G8 

9 G9 1 4 P G9 

10 G10 1 5 P G10 

11 G11 1 7 P G11 

12 G12 1 9 P G12 

13 G13 1 7 P G13 

14 G14 1 20 P G14 

15 G15 1 13 P G15 

16 G16 1 40 P G16 

17 G17 1 1 P G17 

18 G18 1 22 P G18 

19 G19 1 13 P G19 

20 G20 1 5 P G20 

21 G21 1 24 P G21 

22 G22 1 18 P G22 

23 G23 1 8 P G23 

 
ULIļNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Planirano 

1 UP1  70 

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 4 4 G1 

2 LP2 35 36 P1 

3 LP3 19 20 P2 

4 LP4 23 25 P3 

5 LP5 33 43 P4 

6 LP6 4 6 G3 

7 LP7 4 3 P6 

8 LP8 15 15 P7 

9 LP9 8 6 P8 

10 LP10 26 26 P9 

11 LP11 15 15 P10 

12 LP12 8 8 P12 

13 LP13 12 12 P11 

14 LP14 14 14 P14 

15 LP15 14 13 P13 

16 LP16 3 4 P15 

17 LP17 13 15 P16 

18 LP18 5 5 P17 

19 LP19 7 6 P18 

20 LP20 17 9 P19 

21 LP21 8 8 P20 

22 LP22 10 10 P21 

23 LP23 8 8 P22 

24 LP24 30 27 P23 

25 LP25 23 10 P24 

26 LP26 22 10 P25 

27 LP27 14 14 P26 
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28 LP28 9 9 P26 
29 LP29 9 9 P26 

30 LP30 14 15 P29 

31 LP31 8 10 P27 

32 LP32 30 26 P28 

33 LP33 16 16 P29 

34 LP34 9 10 P30 

35 LP35 13 14 P31 

36 LP36 9 11 P33 

37 LP37 9 9 P34 

38 LP38 17 18 P35 

39 LP39 9 10 P35 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 2 4 G1 

2 NP2 2 5 G2 

3 NP3 22 13 P1 

4 NP4 2 0 P1 

5 NP5 4 3 P1 

6 NP6 3 4 P2 

7 NP7 20 19 P2 

8 NP8 8 10 P3 

9 NP9 8 4 P3 

10 NP10 7 9 P3 

11 NP11 6 7 P6 

12 NP12 12 16 G3 

13 NP13 6 3 P7 

14 NP14 5 8 P8 

15 NP15 7 4 P8 

16 NP16 6 8 P4 

17 NP17 4 4 P9 

18 NP18 12 7 P9 

19 NP19 8 9 P9 

20 NP20 8 2 P9 

21 NP21 4 7  

22 NP22 5 6  

23 NP23 22 27 P10 

24 NP24 5 3 P10 

25 NP25 8 5 P10 

26 NP26 41 37 P12 

27 NP27 3 6 G6 

28 NP28 12 14 G6 

29 NP29 4 3 G6 

30 NP30 3 6 G7 

31 NP31 2 1 G5 

32 NP32 3 5 P11 

33 NP33 2 1 P11 

34 NP34 9 8 P14 

35 NP35 0 2 P15 

36 NP36 2 2 P14 

37 NP37 6 2 P16 

38 NP38 6 5 P16 

39 NP39 6 5 P16 

40 NP40 0 3 P16 

41 NP41 12 15 P16 

42 NP42 12 16  

43 NP43 4 3 P17 

44 NP44 15 12 P17 
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45 NP45 6 10 P16 

46 NP46 14 11 G9 

47 NP47 26 18 G10 

48 NP48 1 3 P18 

49 NP49 5 5 P19 

50 NP50 2 5 P19 

51 NP51 3 3 P20 

52 NP52 4 5 P21 

53 NP53 5 3 G23 

54 NP54 6 5 G23 

55 NP55 0 2 G23 

56 NP56 4 4 G12 

57 NP57 6 5 UP1 

58 NP58 7 2 P23 

59 NP59 4 0 P23 

60 NP60 19 8 P24 

61 NP61 7 0 P24 

62 NP62 2 10 G13 

63 NP63 2 3 UP1 

64 NP64 3 11 G18 

65 NP65 1 3 G18 

66 NP66 11 17 G18 

67 NP67 40 47 G18 

68 NP68 49 47 G18 

69 NP69 4 5 G18 

70 NP70 6 0 P26 

71 NP71 2 0 P26 

72 NP72 3 12 P26 

73 NP73 2 2 P27 

74 NP74 1 1 P28 

75 NP75 2 1 G15 

76 NP76 11 10 G15 

77 NP77 2 3 G17 

78 NP78 3 3 G16 

79 NP79 2 4 G16 

80 NP80 4 4 G17 

81 NP81 1 5 UP1 

82 NP82 24 37 UP1 

83 NP83 3 3  

84 NP84 14 10  

85 NP85 16 23  

86 NP86 6 5  

87 NP87 38 33 G19 

88 NP88 37 41 G19 

89 NP89 6 3 G19 

90 NP90 3 7 G20 

91 NP91 0 3 P31 

92 NP92 0 2 P31 

93 NP93 0 12 P31 

94 NP94 3 4 P31 

95 NP95 3 3 P32 

96 NP96 4 5 P35 

97 NP97 10 8 G21 

98 NP98 6 6 P35 

99 NP99 6 3 P34 

100 NP100 6 5 P34 

101 NP101 5 11 P34 

102 NP102 11 10 P34 

103 NP103 1 2 P34 

104 NP104 16 13 G19 
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PONUDA I POTRAģNJA ZA PARKIRANJEM ð MZ GRBAVICA II 

 
 

 
PARKIRALIġNE POVRġINE 

R.b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Naplata/bez naplate Planirano 

1 P1 40 J BN P1 

2 P2 84 J BN P2 

3 P3 55 J BN P3 

4 P4 37 J BN P4 

5 P5 36 J BN P5 
6 P6 48 J BN P6 

7 P7 36 J BN P7 

8 P8 10 J BN P8 

9 P9 7 J BN P9 

10 P10 41 J BN P10 

11 P11 44 J BN P11 

12 P12 10 J BN P12 

13 P13 44 J BN P13 

14 P14 18 J BN P14 

15 P15 20 J BN P15 

16 P16 65 J BN P16 

17 P17 24 J BN P17 

18 P18 52 J BN P18 

19 P19 140 J BN P19 

20 P20 25 J BN P20 

21 P21 18 J BN P21 
22 P22 4 J BN P22 

23 P23 4 J BN P23 

 
GARAģE 

R. b. Oznaka Spratnost Broj parkiraliġnih mjesta Javno/privatno Planirano 

1 G1 1 60 P  

 

ULIļNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka Broj parkiraliġnih mjesta Planirano 

1 UP1  70 

 
LEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 LP1 40 35 P1 
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2 LP2 84 84 P2 

3 LP3 18 23 P3 

4 LP4 35 37 P4 

5 LP5 33 36 P5 

6 LP6 39 48 P6 

7 LP7 33 33 P7 

8 LP8 10 10 P8 

9 LP9 3 3 P7 

10 LP10 7 7 P9 

11 LP11 38 41 P10 
12 LP12 3 3 P10 

13 LP13 44 44 P11 

14 LP14 9 10 P12 

15 LP15 32 35 P16 

16 LP16 13 14 P16 

17 LP17 16 16 P16 

18 LP18 10 10 P14 

19 LP19 7 6 P14 

20 LP20 20 20 P15 

21 LP21 24 23 P17 

22 LP22 43 44 P13 

23 LP23 5 5 P20 

24 LP24 17 18 P21 

25 LP25 4 4 P22 

26 LP26 4 4 P23 

27 LP27 52 41 P19 
28 LP28 31 72 P19 

29 LP29 50 52 P18 

 
NELEGALNO PARKIRANJE 

R. b. Oznaka 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

DNEVNO 
Broj parkiraliġnih mjesta ï 

NOĹNO 
Uz objekat 

1 NP1 7 0 P1 

2 NP2 1 3  

3 NP3 7 6  

4 NP4 6 7  
5 NP5 19 20 P3 

6 NP6 3 5 P3 

7 NP7 17 13 P2 

8 NP8 0 6 P3 

9 NP9 6 14 P4 

10 NP10 6 11  

11 NP11 13 24 P5 

12 NP12 3 27 P5 

13 NP13 6 10 P6 

14 NP14 48 47  

15 NP15 16 15 P6 

16 NP16 4 16 P7 

17 NP17 3 11 P7 

18 NP18 0 6 P8 

19 NP19 1 2 P7 

20 NP20 5 6 P9 
21 NP21 0 4 P9 

22 NP22 3 2 P10 

23 NP23 8 5 P10 

24 NP24 13 12 P11 

25 NP25 2 7 P11 

26 NP26 5 3 P11 

27 NP27 8 8 P11 
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28 NP28 7 9 P11 

29 NP29 7 12 P12 

30 NP30 6 2 P16 

31 NP31 13 12 P16 

32 NP32 16 22 P16 

33 NP33 0 2 P14 

34 NP34 19 14 P14 

35 NP35 9 11 P13 

36 NP36 7 3 P13 

37 NP37 0 12 P15 
38 NP38 3 11 P17 

39 NP39 15 14 P17 

40 NP40 6 9 P18 

41 NP41 2 3 P19 

42 NP42 5 5  

43 NP43 1 5 
 

44 NP44 7 2  

45 NP45 6 4 P21 

46 NP46 2 3 P22 

47 NP47 10 16 P20 

48 NP48 18 11 P23 

49 NP49 3 8  

50 NP50 9 13  

 
 

III-VARIJANTNA RJEġENJA ZA POVEĺANJE BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA 

 

U nastavku data je moguĺnost poveĺanja broja parkiraliġnih mjesta po mjesnim zajednicama u Opĺini 

Novo Sarajevo. 

 
Mjesna zajednica Hrasno II teritorijalno pripada Opġtinama Novo Sarajevo i Novi Grad. Saobraĺajno je mjesna 
zajednica Hrasno II jedna zona. U skladu sa tim sve probleme vezane za mirujuĺi saobraĺaj i opĺenito saobraĺaj u 
cjelini treba rjeġavati zajedniļki.  

 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ HRASNO 

Hrasno Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

V1-1. lijeva strana kolovoza ispred 
Taxi doma 32 PM 
V1-2. zelena povrġina uz ulicu Hamida 
Hadģibegiĺa ï cca 30 PM 

V2-2. povrġinsko parkiraliġte na lokalitetu 
igraliġta i zelene povrġine ulica Milana 
Preloga 111 PM ï predviĽeno regulacionim 
planom, Opġtina Novi Grad 

 

Podzemna 
garaĤa 

 

V2-1. garaģa G4 810 PM 
V2-3. garaģa Hrasno ï ĂVarijanta 2+ñ studije 
opravdanosti izgradnje podzemnih garaģa 
Malta, Hrasno i Ģeljezniļka 160 PM 

 

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

V1-3. lijeva strana kolovoza ulica 
Antuna Branka Ġimiĺa u duģini cca 
220 m. ï 40 PM 
V1-4. Uliļno parkranje u ulici Azize 
Ġaĺirbegoviĺ u desnoj kolovoznoj traci 
na potezu od skretanja prema Taxi 
domu do benziske pumpe Seleks. 
Procjena 38 PM 
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SaobraĻajna 
politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ TRG HEROJA 

Trg Heroja Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

V1-1. povrġinsko parkiraliġte P15 24 PM sa 
moguĺnostima proġirenja za joġ 24 PM 
V1-3. povrġinsko parkiraliġte P6 20 PM 
V1-4. povrġinsko parkiraliġte P29 16 PM uz moguĺnost 
proġirenja za joġ 20 PM 
V1-5. saobraĺajno ureĽivanje povrġine neposredno iza 
parkiraliġta P16 do objekta kotlovnice 10 PM 
V1-6. povrġinsko parkiraliġte P40 12 PM iza objekta cafe 
ĂHappyñ 
V1-7. spajanje parkiraliġta P24 sa planiranim 
parkiraliġtem P25 30 PM 
V1-8. povrġinska parkiraliġta P34 i P35 30 PM 
V1-9. proġirenje parkiraliġta P17 27 PM uz ulicu Porodice 
Ribar 
V1-10. proġirenje parkiraliġta P22 24 PM uz ulicu 
Porodice Ribar 
V1-11. proġirenje parkiraliġta P13 
V1-12. saobraĺajno ureĽivanje platoa ispred stambenog 
objekta uz ulicu Porodice Ribar ulaz sa Trga 
orijentaciono 40 PM 
V1-13. saobraĺajno ureĽivanje platoa na Trgu Heroja 
vodeĺi raļuna da se, pored parkiraliġnog mjesta, jasno 
obezbijede povrġine za ostale uļesnike u saobraĺaju 
(pjeġake, bicikliste i dr.) kao i osigura zaġtiĺeni pojas 
spomen obiljeģja. Potrebno je izmjeniti reģim saobraĺaja 
na naļin da se dvosmjerni reģim mijenja u jednosmjerni. 
Procjena je (za detaljniju analizu potrebno je izraditi 
saobraĺajni projekat) da bi se na ovaj naļin moglo 
obezbijediti 100 PM. 

  

Podzemna 
garaĤa 

 

V2-1. Gradnja podzemne 
garaģe G9 200 parkiraliġnih 
mjesta 
V2-2. Gradnja podzemne 
garaģe G8 122 parkiraliġnih 
mjesta 

 

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

   

SaobraĻajna 
politika 

V1-2. ĂAktiviranjeñ parkiraliġta P7 100 PM ispod ulice 
Zvorniļka iz Porodice Ribar 

  

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 
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MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ ļENGIĺ VILA I 

ļengiĻ Vila I Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

V1-4. Saobraĺajno ureĽivanje platoa ispred zgrade 
Ġibica (ulaz sa taksi stajaliġta). Procjena do 30 PM. 
V1-8. Moguĺnost proġirenja pakringa P10 (zelena 
povrġina). Napomena. problem mirujuĺeg saobraĺaja 
u ovoj zoni je potrebno rjeġavati saobraĺajnom 
politikom jer u neposrednoj blizini postoji i privatna 
podzemna garaģa. 

V2-2. Moguĺnost iskoriġtenja 
zelenih povrġina izmeĽu popreļnih 
zgrada (izmeĽu ulica Nedima 
Filipoviĺa ï Ferde Hauptmana) 
(nepovoljno rjeġenje sa aspekta 
zelenih povrġina) 

 

Podzemna 
garaĤa 

 

V2-1. Podzemna garaģa G4 50 PM 
V2-3. Gradnja jednoetaģne javne 
podzemne garaģe ispod parka u 
neposrednoj blizini osnovne ġkole 
ñĻengiĺ Vila Iò sa vraĺanjem parka 
u prvobitno stanje. procjena do 70 
PM. Na ovaj naļin bi bilo moguĺe 
preusmjeriti nelegalno parkirana 
vozila iz ulice Dģemala Bijediĺa 
(oko parkiraliġta P1). 

 

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

V1-1. Uliļno boļno parkiranje na desnoj saobraĺajnoj 
traci ulice Bulevar Meġe Selimoviĺa u duģini cca. 250 
metara. (Dom zdravlja Omer Masliĺ do ukljuļenja na 
transferzalu). Efektivna duģina (kada se oduzmu 
prolazi na objekte) iznosi oko cca. 220 metara te bi 
se na ovaj naļin moglo obezbijediti do 40 PM. 
V1-2. Uliļno boļno parkiranje na desnoj saobraĺajnoj 
traci ulice Bulevar Meġe Selimoviĺ u duģini cca. 200 
metara. (do ukljuļenja na saobraĺajnicu iz pravca 
doma zdravlja Omer Masliĺ). Efektivna duģina (kada 
se oduzmu prolazi na objekte) iznosi oko cca. 200 
metara te bi se na ovaj naļin moglo obezbijediti do 
30 PM Ukoliko se ukaģe potreba moguĺe je u 
buduĺnosti dio kolovoza ulice Bihaĺka iskoristiti na 
uliļno parkiranje. 
V1-3. Proġirenje servisne saobraĺajnice na lokalitetu 
neposredno iza Centra za mlade. Radovi na jednom 
djelu saobraĺajnice su u toku. Reģim saobraĺaja je 
jednosmjerni sa ulazom iz ulice Nedima Filipoviĺa 
kod kafe ĂKissñ, a izlaz na transferzalu (koji se mora 
obezbijediti) preko zelenom pojasa kod Kuvajtske 
dģamije). GraĽevinski je moguĺe izvrġiti intervenciju 
(sa zauzimanjem dijela zelenog pojasa). Pauġalna 
procjena je da bio se na ovaj naļin moglo obezbijediti 
do 50 PM. 
V1-5. Uliļno boļno parkiranje na desnoj saobraĺajnoj 
traci ulice Ferde Hauptmana (dvije poduģne 
saobraĺajnice sa lijeve i desne strane vrtiĺa Kekec) 
sa izmjenom reģima saobraĺaja u jednosmjerni. 45 
PM 
V1-6. Uliļno boļno parkiranje na lijevoj saobraĺajnoj 
traci ulice Ferde Hauptmana (dvije popreļne 
saobraĺajnice sa lijeve i desne strane vrtiĺa Kekec) 
sa izmjenom reģima saobraĺaja u jednosmjerni. do 
15 PM uz napomenu izmjene orjentacije parkiraliġnog 
mjesta na parkiraliġtu P7 (sa okomito na koso zbog 
jednosmjernog reģima saobraĺaja) 
V1-7. Uliļno boļno parkiranje na desnoj saobraĺajnoj 
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traci dijela ulice Nedima Filipoviĺa uz izmjenu reģima 
saobraĺaja na jednosmjerni (vozaļi veĺ koriste ovaj 
dio kolovoza za nelegalno parkiranje)-do 10 PM 
V1-9. Izmjena reģima saobraĺaja oko parka u 
neposrednoj blizini osnovne ġkole ñĻengiĺ Vila Iò sa 
izuzimanjem dijela zelene povrġine. Reģim 
saobraĺaja jednosmjerni. Terenskim istraģivanjima 
utvrĽeno je da korisnici veĺ koriste ove povrġine za 
uliļno nelegalno parkiranje. Procjena do 50PM. 
V1-10. Uliļno boļno parkiranje na desnoj 
saobraĺajnoj traci dijela ulice Dģemala Bijediĺa (sada 
tri trake) do raskrsnice kod osnovne ġkoleñĻengiĺ 
Vila Iò, do 30 PM 

SaobraĻajna 
politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ ļENGIĺ VILA II 

ļengiĻ Vila II Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

   

Podzemna 
garaĤa 

   

Nadzemna 
garaĤa 

V1-4. Nadzemna montaģna garaģa - procjena 40 PM   

UliĽno 
parkiranje 

V1-1. Poduģno uliļno parkiranje u duģini od cca 110 
metara - procjena 20 PM 
V1-2. Poduģno uliļno parkiranje u duģini od cca 50 
metara - procjena 9 PM 
V1-3. Poduģno uliļno parkiranje u duģini od cca 30 
metara - procjena 5 PM 
V1-4. Poduģno uliļno parkiranje - procjena 4 PM 
V1-5. Poduģno uliļno parkiranje - procjena 4 PM 

  

SaobraĻajna 
politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ KVADRANT 

Kvadrant Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

   

Podzemna 
garaĤa 

   

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno V1-1. Uliļno poduģno parkiranje u desnoj traci uz   
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parkiranje izmjenu reģima saobraĺaja u jednosmjerni (procjena 
6PM) 
V1-2. Uliļno koso parkiranje u desnoj traci uz izmjenu 
reģima saobraĺaja u jednosmjerni procjena do 15PM. 
Napomena: potrebno je ostvariti vezu i poduģne ulice 
jer za sada ne postoji (denivelacija). TakoĽer potrebno 
je iskoristiti dio zelenog pojasa uz park 

SaobraĻajna 
politika 

Obilaskom terena (dnevno i noĺno) i anketiranjem 
graĽana utvrĽeno je da na lokalitetu povrġinskog 
parkiraliġta P1 u toku dana je prisutan znaļajan broj 
vozila koja ne pripadaju rezidentima (zbog blizine 
pijace). U cilju obezbjeĽenja dovoljnog broja 
parkiraliġnih mjesta za rezidente potrebno je 
saobraĺajnom politikom destimulirati ostale korisnike da 
parkiraju vozila na parkiraliġnim povrġinama 
predviĽenim za rezidente. Noĺnim obilaskom terena 
utvrĽeno je da je popunjenost navedenog parkiraliġta do 
40% te nema veĺih problema. 

  

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ DOLAC 

Dolac Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

   

Podzemna 
garaĤa 

   

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

   

SaobraĻajna 
politika 

Poġto je Regulacionim planom MZ Dolac predviĽena gradnja veĺeg 
broja stambeno ï poslovnih objekata, potrebno je u fazi izrade 
dokumentacije od Investitora zahtjevati da se obezbijedi dovoljan broj 
parkiraliġnih mjesta za buduĺe korisnike (specijalno jer je MZ Dolac 
prostorno limitirana i nema moguĺnosti iznalaģenja dodatnih povrġina 
za mirujuĺi saobraĺa i ukoliko se veĺ u fazi planiranja ne predvidi 
dovoljan broj parkiraliġnih mjesta mogu nastati problemi u vezi s tim) 

  

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ MALTA 

Malta Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

   

Podzemna 
garaĤa 

V1-1. Izgradnja podzemno ï nadzemne garaģe u skladu sa 
varijantom 2+ studije opravdanosti izgradnje podzemnih 
garaģa Malta, Hrasno i Ģeljezniļka 201 PM 

  

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

V1-2, V1-3, V1-4. Moguĺnost proġirenja povrġinskih 
parkiraliġta iz ulice Paromlinska na naļin da se iskorsti i 
srednji red ï poduģno parkiranje (za sada nelegalno 
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parkirana vozila). Saobraĺaj jednosmjerni sa kosim parking 
mjestima. 
V1-5. Spajanje ulice Marka Maruliĺa i Paromlinska 
(predviĽeno i regulacionim planom) i iscrtavanje poduģnih 
parkiraliġnih mjesta u desnoj traci uz izmjenu reģima 
saobraĺa (iz Marka Maruliĺa prema Kolodvorskoj). Procjena 
do 18 PM 
V1-6. Izmjena reģima saobraĺaja u ulici Envera Ġehoviĺa na 
jednosmjerni iz pravca MZ Malta prema MZ Ģeljezniļka i 
ulice Paromlinska iz pravca MZ Ģeljezniļka prema MZ 
Malta. na ovaj naļin se poveĺava prostor za uliļno 
parkiranje. Procjena 140 PM. Treba napomenuti da ovom 
izmjenom reģima saobraĺaja se poveĺava funkcionalnost 
raskrsnice  spoj ulica Paromlinska ï Loģioniļka. 

SaobraĻajna 
politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ ģELJEZNIļKA 

ģeljezniĽka Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

V1-2. Povrġinsko parkiraliġte u skladu sa Regulacionim planom 
ñĢeljezniļkaò 13 PM 
V1-3. Povrġinsko parkiraliġte u skladu sa Regulacionim planom 
ñĢeljezniļkaò 13 PM 
V1-4. Moguĺnost proġirenje postojeĺeg parkiraliġta (preko puta 
Zavoda za hitnu i medicinsku pomoĺ). Procjena do 20 PM 
V1-5. Povrġinsko parkiraliġte u skladu sa Regulacionim planom 
ñĢeljezniļkaò 23 PM 
V1-6. Povrġinsko parkiraliġte u skladu sa Regulacionim planom 
ñĢeljezniļkaò 25 PM 
Saobraĺajno ureĽenje povrġine paralelno zgradi- korisnici veĺ 
sada vrġe parkiranje automobila na ovoj lokaciji. Procjena do 40 
PM 

  

Podzemna 
garaĤa 

V1-1. Izgradnja podzemno ï nadzemne garaģe u skladu sa 
Regulacionim planom ñĢeljezniļkaò i Studijom opravdanosti 
izgradnje podzemnih garaģa ñMaltaò, ñHrasnoò i ñĢeljezniļka, 
varijanta 2+, 201 PM 

  

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

   

SaobraĻajna 
politika 

U Naselju Pofaliĺi koje pripada MZ ñĢeljezniļkaò je utvrĽen veliki 
broj nelegalno parkiranih vozila. Uvidom na terenu zapaģeno je i 
sankcioniranje vozaļa od strane nadleģne policijske stanice istih. 
Problemi u ovom naselju se ogledaju i u velikom broju parkiranih 
automobile koji ne pripadaju rezidentima nego poslovnim i drugim 
korisnicima. U skladu sa gore navedenim, a i zbog nedostatka 
dostupne povrġine za razmatranje planiranja i gradnje novih 
parkiraliġnih povrġina, potrebno je razmotriti moguĺnosti 
obezbjeĽenja novih povrġina unutar kruga ñKampusaò koje je u 
vlasniġtvu UNSA-a. 
TakoĽer u naselju Pofaliĺi se nalazi i podzemna garaģa ļiji status 
nije jasno definisan ko je korsti i u koje svrhe). Potrebno je 
razmotriti moguĺnost aktiviranja ove garaģe koja bi znaļajno 
doprinijela rjeġavanju problema mirujuĺeg saobraĺaja u naselju 
ñPofaliĺiò. 
U centralnom dijelu MZ ñĢeljezniļkaò se nalazi veliki broj objekata 
poslovnog i usluģnog karaktera koji su atraktivne lokacije i 
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privlaļe veliki broj vozila. U skladu sa tim potrebno je razmotriti 
moguĺnost uvoĽenja parkomata za rezidente u predmetnoj zoni. 
Na ovaj naļin bi se rezervisao odreĽen broj parkiraliġnih mjesta 
za iste ġto do sada nije bio sluļaj. 

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 

 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ KOVAļIĺI 

KovaĽiĻi Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

 
V2-1. Planirani parking P7 sa 
82 PM. 

 

Podzemna 
garaĤa 

   

Nadzemna 
garaĤa 

   

UliĽno 
parkiranje 

V1-2. Uliļno parkiranje u ulici Emerika Bluma, procjena do 
20 PM, projektom ĺe se (uvaģavajuĺi prikljuļke prema 
objektima) utvrditi taļan broj parkiraliġnih mjesta. 

  

SaobraĻajna 
politika 

V1-1.Izmjena reģima saobraĺaja i to ulaz sa Juģne 
longitudinale iz ulice Zagrebaļka a izlaz kao spoj na juģnu 
longitudinalu (skretanje desno). 
Napomena: UvoĽenje parkomata i rezervisanje odreĽenog 
broja parkiraliġnih mjesta za rezidente specijalno u 
popodnevnim i noĺnim satima. 

  

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ GRBAVICA I 

Grbavica I Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

   

Podzemna 
GaraĤa 

 

V1-1. Podzemna garaģa. Procjena 
oko 4400 m2 i 140 PM. Alternativa 
nadzemna montaģna garaģa sa 
dislociranjem parka na prvu etaģu. 
V1-2. Podzemna garaģa. Procjena 
oko 1800 m2 i 60 PM.  
V1-3. Moguĺnost izrade montaģne 
nadzemne garaģe u osnovu 750m2. 
i 25 PM. Moguĺnost izgradnje iznad 
postojeĺe garaģe. 

 

Nadzemna 
GaraĤa 

V1-1. Nadzemna montaģna garaģa. Procjena oko 
3200 m2 i 100 PM. U biti vozila ĺe biti parkirana u 
nivou a na etaģi ĺe biti dislocirano postojeĺe 
igraliġte i park. 
V1-2. Nadzemna montaģna garaģa. Procjena oko 
550 m2 i 18 PM.  
V1-3. Nadzemna montaģna garaģa. Procjena oko 
800 m2 i 25 PM. 
V1-4. Nadzemna montaģna garaģa. Procjena oko 
2400 m2 i 80 PM. U biti vozila ĺe biti parkirana u 
nivou a na etaģi ĺe biti dislocirano postojeĺi park. 

  

UliĽno V1-5. Uliļno parkiranje, spoj iz ulice Grbaviļka sa   
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Parkiranje jednosmjernim reģimom saobraĺaja. Procjena oko 
40 PM (moguĺnost izuzimanja dijela zelenog 
pojasa) 
V1-6. Uliļno parkiranje, spoj iz ulice Grbaviļka sa 
jednosmjernim reģimom saobraĺaja. Procjena oko 
40 PM (moguĺnost izuzimanja dijela zelenog 
pojasa) 
V1-6. Uliļno parkiranje, iz ulice Derviġa Numiĺa, 
Radniļka, Splitska. U toku izrada elaborata 65 PM. 
V1-7. Uliļno parkiranje, iz ulice Grbaviļka. U toku 
izrada elaborata 76 PM. 

SaobraĻajna 
Politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 
 
 

MOGUĺNOSTI POVEĺANJA BROJA PARKIRALIġNIH MJESTA U MZ GRBAVICA II 

Grbavica II Varijanta 1 Varijanta 2 Napomena 

PovrĢinsko 
parkiraliĢte 

V1-4. Moguĺnost izgradnje povrġinskog parkiraliġta 
odnosno proġirenje postojeĺeg na dio zelenog pojasa. 
Procjena do 40 PM. 

  

Podzemna 
garaĤa 

   

Nadzemna 
garaĤa 

V1-5. Nadzemna montaģna garaģa. Procjena oko 1000m2 
i 30PM ï postoji projekat kao podzemna garaģa 

  

UliĽno 
parkiranje 

V1-1. Moguĺnost uliļnog parkiranja u desnoj traci 
kolovoza ulice Behdģeta Muteveliĺa. Rjeġenje moģe biti i u 
obliku da se ovaj dio kolovoza koristi za parkiranje poslije 
16 sati uz napomenu da je rezervisano za rezidente u 
predmetnoj zoni. Procjena do 80 PM a projektom ĺe se 
utvrditi taļan kapacitet. 
V1-2. Moguĺnost uliļnog parkiranja u desnoj traci 
kolovoza ulice Kemala Kapetanoviĺa. Rjeġenje moģe biti i 
u obliku da se ovaj dio kolovoza koristi za parkiranje 
poslije 16 sati uz napomenu da je rezervisano za rezidente 
u predmetnoj zoni. Procjena do 70 PM a projektom ĺe se 
utvrditi taļan kapacitet. 
V1-3. Moguĺnost uliļnog parkiranja u desnoj traci 
kolovoza ulice Hasana Brkiĺa. Rjeġenje moģe biti i u obliku 
da se ovaj dio kolovoza koristi za parkiranje poslije 16 sati 
uz napomenu da je rezervisano za rezidente u predmetnoj 
zoni. Procjena do 15 PM a projektom ĺe se utvrditi taļan 
kapacitet. 

  

SaobraĻajna 
politika 

   

Ukupan broj 
novih 
parkiraliĢnih 
mjesta 

   

 

 


